1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella tavalla
Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja linjauksia?

Pohjois-Pohjanmaan liitto on katsonut Liikenne 12 -suunnitelman vision onnistuneeksi.
Kolme tavoitetta: toimivuus, turvallisuus ja kestavyys ovat erittain hyvat tavoitteet
nykyisessa toimintaymparistdssa erityisesti Pohjois-Suomessa, jossa yhteiskunnan
elintarkeisiin toimintoihin kohdistuviin uhkiin ja riskeihin on varauduttava myos
likennejarjestelman osalta. Strategiset linjaukset, joissa korostuvat kilpailukyky ja kasvu,
kokonaisturvallisuus ja kestava liikkkuminen ovat erittain kannatettavia. Vaylaviraston
ohjelmakokonaisuuden osalta Pohjois-Pohjanmaan liitto arvioi, ettei ohjelmakokonaisuus
tayta Liikenne 12 -suunnitelman lupauksia eika vastaa sen keskeisiin tavoitteisiin eika
toimintaymparistda muokanneisiin muutoksiin Liikenne12 -suunnitelman edellyttamalla
tavalla.

Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa lahtokohdaltaan oikeana, etta kokonaisuus pyrkii
tunnistamaan aiempaa paremmin kokonaisturvallisuuden, huoltovarmuuden ja erilaisten
alueiden erityispiirteet, mutta toteaa, ettei pyrkimys nay konkreettisina esityksina.
Ohjelmakokonaisuuden tulee vahvistaa liikennejarjestelman saavutettavuutta, tehokkuutta
ja resilienssia kaikissa olosuhteissa. Ohjelmakokonaisuus ei tunnista Pohjois-Pohjanmaan
ja Pohjois-Suomen logistista kansainvalista asemaa eika puhtaan siirtyman mukaista
investointinakymaa.

Liikenne 12-suunnitelman tavoitteet toimivasta, turvallisesta ja kestavasta
likennejarjestelmasta eivat toteudu lausuttavana olevassa ohjelmakokonaisuudessa.
Paaosin selittavana tekijana toimii tiukka valtiontalouden raami liikennejarjestelman
kehittamiseen. Toimivuudessa matka- ja kuljetusketjujen toteutuminen edellyttaa koko
valtakunnallisen liikennejarjestelman kehittamista lahtien liikkeelle TEN-T -verkon
palvelutasotavoitteiden saavuttamisesta. Etenkin pohjoisessa Suomessa on edelleen
merkittavia puutteita North Sea-Baltic ja Scandinavian-Mediterranean -
ydinverkkokaytavilla, eika nyt lausuttavana olevalla ohjelmakokonaisuudella tulla
saavuttamaan Euroopan laajuisia palvelutasovaateita, joihin Suomi on jasenvaltiona
sitoutunut. Pohjois-Suomen TEN-T-yhteyksien kehittdminen tukisi samanaikaisesti
huoltovarmuutta, EU:n sotilaallisen liikkuvuuden tavoitteita sekd Suomen Nato-jasenyyden
mukaisia liikkkuvuusvaatimuksia ja taman tulisi nakya ohjelmakokonaisuudessa.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa tunnistetut alueelliset
erityispiirteet, karkitoimenpiteet ja investointitarpeet tulee ottaa jarjestelmallisesti huomioon
Vaylaviraston perusvaylanpidon suunnitelman seka suunnittelu- ja investointiohjelman
valmistelussa, priorisoinnissa ja seurannassa.

Ohjelmakokonaisuus ei sisalla riittavalla tavalla likenneturvallisuuteen merkittavasti
vaikuttavien hankkeiden edistamista, kuten suunnitelmavalmiuden korottamista valtatien 4
Pohjois-Pohjanmaata koskevilla osuuksilla. Samoin valtakunnalliseen turvallisuuteen ja
kestavyyteen liittyen ohjelmakokonaisuudessa ei ole nahtavissa tarkeiden ratahankkeiden
edistdmista. Ratahankkeissa karjessa tulee olla ydinverkkokaytavaan kuuluvan Paaradan
kehittaminen Ylivieska-Liminka -valisen kaksoisraiteen edistamisella.



Pohjois-Pohjanmaan nakokulmasta liikennejarjestelman kehittamisen tulee nykyista
paremmin tukea vihrean siirtyman investointeja, joiden toteutuminen edellyttaa toimivia
kuljetus- ja tydssakayntiyhteyksia. Maakuntaan kohdistuu poikkeuksellisen suuri maara
energia-, vetytalous-, mineraali- ja teollisuusinvestointeja, joiden vaikutukset ulottuvat koko
Suomen vientiin, kilpailukykyyn ja huoltovarmuuteen. Vaylaverkon palvelutason
kehittamisen tulee ennakoida naiden investointien tarpeita.

Ohjelmakokonaisuuden tulee tukea koko Suomen ja maakunnan tasapainoista
aluerakennetta ja varmistaa myos TEN-T-verkon ulkopuolisten seutujen,
tydssakayntialueiden, matkailukeskusten ja tuotantoalueiden saavutettavuus.

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu rahoitus
kohdennettu perustellusti ja vaikutukset kuvattu ymmarrettavasti?

Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa halyttavana, etta perusvaylanpidon suunnitelman
l&htokohtana on suunnitelmakaudella vaylien kunnon heikkeneminen vilkasliikenteisen
tieverkon ulkopuolella. Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
tunnistettu vahaliikenteisen tieverkon Suomen elinkeinoelaman, kilpailukyvyn ja
huoltovarmuuden takaajana, ja perusvaylanpidon suunnitelman pitaisi vahvemmin kyeta
vastaamaan korjausvelan kasvuun ja Suomen maanteiden kuntoon. Pohjois-Pohjanmaan
liitto painottaa, etta perusvaylanpidon riittava rahoitus ja sen ennakoitavuus on
valttamatonta ja perusvaylanpidon rahoitusta tulee korottaa.

Perusvaylanpidon suunnitelmassa on todettu rahoituskehyksen olleen niukka, ja taman
johtaneen parantamishankkeiden jonoutumiseen. Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa erittain
tarkeana, etta vuosina 2019-2023 saatua tasokorotusta pidetaan jatkuvana ja
vaylanpidosta tulee myos vahaliikenteisella tieverkolla entistéa ennakoitavampaa ja
kattavampaa. On selvaa, etta perusvaylanpidon suunnitelmassa esitetty rahoitustaso ei
tule olemaan riittdva koko Suomen liikkenneverkon yllapitamiselle riittavalla tasolla
toimivuuden, turvallisuuden ja kestavyyden nakokulmasta. Korjausvelan kasvun
hillitseminen alemmalla tieverkolla on myds huoltovarmuuden ja kokonaisturvallisuuden
kannalta keskeinen tavoite.

Vahaliikenteinen tieverkko on Pohjois-Pohjanmaalla keskeinen osa alueellista
saavutettavuutta, yritystoiminnan toimintaedellytyksia, maa- ja metsatalouden kuljetuksia
seka kuntien elinvoimaa. Sen palvelutason heikkeneminen vaarantaa
likennejarjestelmasuunnitelmassa asetettujen saavutettavuus- ja elinvoimatavoitteiden
toteutumisen.

Myos rataverkon korjausvelan kasvu tulee pysayttaa. Erityisesti paaradan seka Oulu—
Laurila-yhteysvalin kunto ja toimintavarmuus ovat keskeisia henkil6- ja tavaraliikenteen,
huoltovarmuuden ja vaihtoehdottomien pohjoisten kuljetusreittien kannalta.



3. Suunnitteluohjelma: mita suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina? Mita
perusteluja ndiden edistamiselle on?

Pohjois-Pohjanmaan liitto kiittaa linjauksesta, jossa maakuntaliitot saavat lausua myos
suunnitteluohjelmasta osana ohjelmakokonaisuutta. Pohjois-Pohjanmaan liitto toivoo
entistd vuorovaikutteisempaa valmistelua suunnitteluohjelman osalta. Suunnitteluohjelman
kehittdminen muodostaa parhaimmillaan johdonmukaisen ja ennustettavan hankkeiden
etenemispolun esiselvityksista aina toteutukseen.

Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa kriittisena, etta TEN-T ydinverkolle kuuluvien Paaradan ja
valtatien 4 seka eurooppalaisen raideleveyden (Rail Nordica) jatkamista Haaparannalta
Ouluun edistetaan kiireisesti lahivuosina. Suomi on jasenvaltiona sitoutunut Euroopan
komission tavoitteisiin koko Euroopan laajuisen TEN-T -ydinverkon palvelutasosta, ja talla
hetkella palvelutasoa ei saavuteta Paaradalla mm. Ylivieska-Liminka-Oulu -yhteysvalilla ja
valtatiella 4 Pyhajarvi-Pulkkila ja Pulkkila-Haaransilta -yhteysvaleilla. Pohjois-Pohjanmaan
liitto peraankuuluttaa Suomen vastuuta osoittaa suunnitteluohjelmassa selkea tahtotila
TEN-T-ydinverkon kehittamiselle. Palvelutasotavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
ensimmaisena suunnitelmavalmiuden edistamista, ja naiden yhteysvalien tulisi nakya
suunnitteluohjelmassa. Suunnitteluohjelmassa tulee tunnistaa kustannustehokkaimpien
hankkeiden (kuten valtatien 8 hankkeiden Limingan kohta ja ohituskaistaosuudet)
suunnittelun kaynnistyminen ydinverkkoon kytkeytyvalla verkolla.

Eurooppalaisen raideleveyden edistaminen todettu Suomen, Ruotsin ja Norjan pohjoisten
alueiden yhteisissa selvityksissa erittain tehokkaaksi keinoksi edistdd Suomen
liikennejarjestelman toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta. Nykyisessa
maailmanpoliittisessa tilanteessa ei Rail Nordican suunnittelu- ja toteutusvalmiuden
edistamista voida viivyttaa. Eurooppalaisen raideleveyden jatkaminen vahintaan Ouluun ja
Rovaniemelle parantaa Suomen yhteyksia Ruotsin ja Norjan satamiin seka vahvistaa
Suomen lantisia yhteyksia muuttuneessa turvallisuusymparistossa. Rail Nordica tukee
kansainvalista kilpailukykya seka vaihtoehtoisten kuljetusreittien muodostamista
hairidtilanteissa.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti Oulun asemaa
kansallisesti ja kansainvalisesti merkittavana liikenteen solmukohtana tulee vahvistaa.
Suunnitteluohjelmassa tulee huomioida Oulun seudun rataverkon, sataman, lentoaseman
ja paatieverkon yhteen toimivuuden kehittaminen osana valtakunnallista
likennejarjestelmaa.

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen yhteydessa
sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia vaikutuksia
muutoksella saavutettaisiin?

Lausuttavana olevassa ohjelmassa ei ole nahtavissa koko Suomen liikennejarjestelman
toimivuuden, turvallisuuden ja kestavyyden edistamista. Oulun seudun MAL-sopimukseen
kuuluvan Oulun henkilératapihan ja jo aiemmin paatettyjen Liminka-Oulu -kaksoisraiteen ja
Ylivieskan vt27 ylikulkusillan kehittamishankkeiden liséksi investointiohjelmassa ei ole



nahtavilla Pohjois-Suomelle sekd Suomen lantisten maayhteyksien kannalta oleellisia
hankkeita.

Talouskehyksen sisalla investointiohjelmaa tulee kohdentaa uudelleen siten, etta
ensisijaisesti toteutetaan TEN-T-ydinverkon kriittisia palvelutasopuutteita korjaavat
kustannustehokkaat hankkeet. Hankkeiden priorisoinnissa tulee nykyista vahvemmin
huomioida liikenteellisen vaikuttavuuden lisaksi huoltovarmuus, sotilaallinen liikkkuvuus,
alueellinen saavutettavuus seka puhtaan siirtyman investointien toteutumisedellytykset.

Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa tarkeana, etta investointiohjelmassa jo pitkaan olleet
hankkeet, kuten Oulun ja Raahen vesivaylien kehittdminen saataisiin aiempien
investointiohjelmien linjausten mukaisesti saatettua valmiiksi. Oulun ja Raahen
vaylahankkeiden toteuttaminen tukee vientiteollisuuden kilpailukykya, vahvistaa
merilogistiikan toimintavarmuutta seka parantaa Suomen kansainvalisia kuljetusyhteyksia.
Hankkeiden toteuttaminen on tarkeaa myos vihrean siirtyman investointien edellyttamien
logististen yhteyksien nakdkulmasta.

Oulun seudulla sijaitsee pohjoisen Suomen tarkein liikenteellinen solmupiste, jossa
kohtaavat paarata, TEN-T-ydinverkon maantieyhteydet, kansainvalinen lentoasema seka
merkittdva merisatama. Investointiohjelmassa tulisi nykyista vahvemmin tunnistaa Oulun
seudun merkitys koko pohjoisen Suomen saavutettavuudelle ja kilpailukyvylle.

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, etta Vaylaviraston ohjelmat esitetdan nyt
yhtena kokonaisuutena?

Pohjois-Pohjanmaan liitto kiittda Vaylavirastoa mahdollisuudesta lausua eri vaylanpidon
ohjelmiin yhtena kokonaisuutena ja pitaa hyvana, etta Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus
esitetaan yhtena kokonaisuutena. Rakenne antaa aiempaa paremman mahdollisuuden
nahda kokonaiskuvan vaylaverkon yllapidosta ja kehittamisesta.

Erityisen tarkeana Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa sita, ettd maakuntien liitoilla on nyt
mahdollisuus lausua myos suunnitteluohjelmasta. Alueilla on tietoa maankaytosta,
liikenteestd, investoinneista ja strategisista valinnoista, jotka heijastuvat suoraan
tulevaisuuden suunnittelutarpeiksi.

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Pohjois-Pohjanmaan liitto pitaa tarkeana, etta Vaylaviraston ohjelmakokonaisuuden
valmistelussa ja toimeenpanossa tunnistetaan nykyista paremmin toimintaympariston
pysyva muutos. Pohjois-Suomen logistinen merkitys on kasvanut huoltovarmuuden,
kokonaisturvallisuuden, sotilaallisen liikkuvuuden seka puhtaan siirtyman investointien
myota. Naiden muutosten tulee nakya nykyistd vahvemmin ohjelmakokonaisuuden
priorisoinneissa, rahoituksen kohdentamisessa seka suunnittelun painopisteissa.



Pohjois-Pohjanmaan liitto korostaa, etta TEN-T-ydinverkon kehittaminen seka siihen
liittyvien suunnitelmavalmiiden hankkeiden toteuttaminen muodostavat
kustannustehokkaan keinon parantaa samanaikaisesti Suomen kansainvalista
saavutettavuutta, kilpailukykya, huoltovarmuutta ja turvallisuutta. Eurooppalaisen
liikennepolitiikan tavoitteet, TEN-T-verkon palvelutasovaatimukset seka EU-rahoituksen
hyodyntamismahdollisuudet tulee huomioida nykyista vahvemmin ohjelmakokonaisuuden
jatkovalmistelussa.

Pohjois-Pohjanmaan liiton nakemyksen mukaan liikkennejarjestelman kehittamisessa tulee
nykyistd vahvemmin hyodyntaa maakunnallisia liikennejarjestelmasuunnitelmia, joissa on
tunnistettu alueiden kehittamisen, saavutettavuuden, elinkeinoelaman kilpailukyvyn seka
kestavan liikkumisen kannalta keskeiset tarpeet ja toimenpiteet. Alueellisen nakékulman
vahvistaminen tukee my0s Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteiden toteutumista kaytannon
ohjelmatydssa.



