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Kaupunginhallitus nakee Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunniteiman luon-
noksen olevan rakenteeltaan selkea ja loogisesti eteneva.

Muuttuvan toimintaymparistén kuvauksessa on huomioitava, etté viiteen kategoriaan
jaetut teemat ovat sisalléiltaan hyvin laajoja ja néin ollen myds niiden vaikutusten ku-
vaaminen joudutaan tekemé&an varsin yleisella tasolla. Esim. likenteen digitalisaa-
tiossa on nahtavissa seké nopeita etta hitaampia kehityskulkuja.

Liikkennejarjestelmén nykytila ja verkon asema eurooppalaisessa kehyksessa on ku-
vattu ansiokkaasti. Samoin pohjoisen Suomen suunta jatkossa vahvemmin osana lan-
tisen Euroopan likenneverkkoa. Nelostie E75 on osana TEN-T-verkkoa Suomen poh-
jois-eteldsuuntaisten maantiekuljetusten selkaranka jatkossakin.

Luonnoksessa painotetaan oikealla tavalla entistd enemman huoltovarmuutta ja liiken-
neinfran ns. kaksoiskayttonakékulmaa. Luonnoksessa ehdotetut karkitoimenpiteet
ovat varsin onnistuneita. TENT-T-verkot ovat saaneet niiden tarvitseman huomion, ja
lisaksi myds muita tdydentavia verkkojen osia on monipuolisesti nostettu karkihankkei-
den joukkoon. Kuitenkin on syytéd harkita, tuleeko TEN-T-verkon osat nostaa siltikin
viela esille omana kategorianaan, jotta edunvalvonnan ja suunnitteluvaimiuden kehit-
tamisen osalta tilanne olisi vielakin selvempi. Nyt osa karkihankkeista on aika yleis-
luontoisia, kun taas toiset ovat pistemaisia investointinankkeita.

Nelostien (E75) osalta liikennejarjestelmasuunnitelman luonnos antaa kuvan vaylan
kokonaisuuden ymmartamisesta, mm. kokonaislapdisyajan kehittamisen osalta. Mu-
kana on useita kohteita, seké toteutushankkeita ettd suunnitteluhankkeita.

Liikennejarjestelméatason vaikutusten arvioinnin osalta tulisi huoltovarmuutta ja kak-
soiskayttod korostaa nyt luonnoksessa esitetysta.
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Lausunto Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn liikennejarjestelméasuunniteiman luonnokseen

Keski-Pohjanmaan liitto Kiittdd mahdollisuudesta lausua Pohjois-
Pohjanmaan paivitetyn likennejarjestelménsuunnitelman
raporttiluonnokseen.

Pohjois-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakuntia yhdistavat useat
likennejarjestelmé@n kehittdmistarpeet muuttuneessa geopoliittisessa
tilanteessa. Alueiden elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus,
osaavan tydvoiman saatavuus sek& vihredn siityméan investoinnit ovat
kaikki lansirannikon maakuntien kehittdmiseen keskeisesti vaikuttavia
tekijoita.

Keski-Pohjanmaan liitto toteaa, ettd luonnoksessa otetaan hyvin esille
valtakunnallisen Liikenne 12 -likennejérjestelmasuunniteiman paivitetyt
tavoitteet — toimiva, turvallinen ja kestdva — ja niité peilataan tarkoituksen
mukaisesti alueelliseen Pohjois-Pohjanmaan
likennejérjestelmésuunnitelmaan. Myds yhteisesti neljdn pohjoisen
maakunnan kanssa hyvéksytyn Pohjoisen likennestrategian 2036 asioita
on painotettu muun muassa sotilaallisen liikkumisen ja huoltovarmuuden
osalta.

Keski-Pohjanmaan liitto nékee, ettd Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-
Pohjanmaan ylimaakunnallisia yhteisid liikennehankkeita on nostettu
raporttiluonnoksessa hyvin esille. Tielikenteessa runkoverkkoon kuuluva
valtatie 8:n kehittdminen sekd paaradan palvelutason nosto ja vélityskyvyn
parantaminen Tampere—-Oulu-vélilld ovat keskeisid ylimaakunnallisia
tavoitteita saavutettavuuden parantamiseksi. Keski-Pohjanmaan liitto pitda
hyvéna, ettd lahijunalikenteen suunnittelu on raporttiluonnoksessa
nostettu kéarkitoimenpidelistaan, mikd toteutuessaan parantaa koko
likennekaytdvan alueen asukkaiden liikkumismahdollisuuksia.

Keski-Pohjanmaan liitolla ei ole muuta lausuttavaa Pohjois-Pohjanmaan
paivitetysta liikennejarjestelméasuunnitelman raporttiluonnoksesta.

Keski-Pohjanmaan liitto
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Pohjois-Pohjanmaan Liitto

ASIA: Kommentteja maakunnalliseen liikkennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen

Pohjois-Pohjanmaan Yrittajat pitavat tehtya luonnosta padosin hyvana ja kattavana. Karkihankkeet on
hyvin valittu. Karkihankkeiden maara on toki aina tarkisteltava kriittisesti, mutta hyvat perusteet oli nyt
kaikilla luonnokseen valituilla.

Edunvalvonnan ja vaikuttamisen nakdkulmasta liikennejarjestelmasuunnitelmaan voisi painottaa
tieliikenteen osalta kuljetusmaarien lisaksi kuljetettavia tonneja. Tassa kohtaa on mahdollista
hyddyntaa kohtuu tuoretta Teiden ja ratojen palvelukykyanalyysia, jonka on lausunnon liitteena 1.
Pohjois-Pohjanmaan selvityksessa olleen maakuntakortin mukaan erityisesti teiden kunto on iso riski
maakunnassamme, rataosuuksien osalta Ylivieska-Tornio valilla on valityskykyongelmia, joita voidaan
ratkoa mm. kaksoisradan edistymisella ko. alueella.

Pohjois-Pohjanmaa on kuljetussuoritteissa eli tonnikilometreissa lahes kaikilla toimialoilla
tonnimaarissa karkisijoilla, taman pitaisi ndkya myos seka tieverkon etta rataverkon
perusparannuksissa, kunnostuksissa ja kehittamisessa.

POHJOIS-POHJANMAA
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Viite: Kommentointipyyntonne 11.9.2024

POHJOIS-POHJANMAAN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN LUONNOKSEN KOM-
MENTOINTI

Pohjois-Pohjanmaan liitto on pyytanyt Kainuun liittoa kommentoimaan Pohjois-
Pohjanmaan lilkkennejarjestelmdasuunnitelman luonnosta.

Pohjois-Pohjanmaan lilkennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on tarkasteltu
edellisen, vuonna 2019 valmistuneen suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja
uudessa geopoliittisessa tilanteessa. Liikennejdrjestelmasuunnitelmaa 2040 kos-
keva paivitys kokoaa ajankohtaiset ndkemykset liikennejarjestelman kehittamista
ohjaavista tavoitteista, toimintalinjoista ja toimenpiteista. Kommentteja pyyde-
taan erityisesti valittuun asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen karkitoimenpitei-
den maaraan liittyen. Lisaksi pyydetdaan ehdotuksia suunnittelun kautta edistetta-
vista asioista toimintalinjojen muut toimenpiteet -kohtiin liittyen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on turvata Pohjois-Pohjanmaan
elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tydvoiman saatavuus ja
varmistaa tuotannolliset investoinnit. Nyt kommenttikierrokselle lahteva raportti-
luonnos on asiantuntijandkemys Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelman nykyti-
lasta, tavoitteista ja ehdotetuista toimenpiteista.

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnos

Liikennestrategian luonnoksessa on tunnistettu hyvin toimintaympariston muutos-
tekijoitéd Pohjois-Pohjanmaan nakdkulmasta ja valmistelutydssa on oivallettu vuo-
rovaikutuksen ja osallistamisen merkitys suunnitelman sisallon ja sen toteuttami-
sen nakdkulmasta. Kohtaan 3.4 Liikennejarjestelma - junaliikenne todetaan, etta
Savon rata ja ratayhteys Kainuusta Kontiomaelta Ouluun toimii my06s varareittina
ns. paaradalle ja on tarked tavarajunaliikenteen kuljetusreitti rannikon satamiin ja
teollisuuslaitoksiin seka on tarkea henkildjunayhteys.

Liikennestrategiassa esitettyjen tavoitteiden toteuttamisella voitaisiin edistaa
my06s Pohjoisen neljan maakunnan liikennejarjestelmien kehittamisen ylimaakun-
nallista kokonaisuutta pitkalla aikavalilla.
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Suunnitelmaluonnoksessa on esitetty liikennejérjestelmatason vaikutusten arvi-
ointi suunnitelman tarkkuustason edellyttamalld tavalla. Liikenne 12-suunnitelman
vaikutuskehikon sisdllyttaminen suunnitelmaan on hyva asia.

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on esitetty yhtena karkitoimenpi-
teena valtatien 22 Oulu-Kajaani parantamistoimenpiteet. Tama kérkitoimenpide
on yhdenmukainen Kainuun liiton tavoitteiden kanssa. Valtatien 22 merkitys ty6s-
sakaynnille ja arjen liikkkumiselle, elinkeinoelaman kuljetuksille, vaylien kaksois-
kaytolle seka huoltovarmuudelle on tarkea. Valtatien 22 liittdminen osaksi valta-
tietd 6 (tienumeroinnin muutos) ja tien (Oulu-Kajaani) sisallyttaminen valtakun-
nallisesti merkittavaan liikenteen runkoverkkoon nostaisi maankuntakeskusten
Oulu ja Kajaani valisen valtatieyhteyden sille kuuluvalle tasolle.

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on yhtend edistamisteemana to-
dettu "Edistetaan Pohjoisen liikennestrategia 2036-tydssa esitettyja poikittaislii-
kenteen ja vt 5 kehittdmishankkeita”. Nama ovat Kainuun liiton mielestd tarkeita
edistettavia asioita. Kainuun liitto kannattaa valtatien 5 sisallyttamista puuttuvalta
osaltaan (Kemijarvi-Sodankyla) TEN-T kattavaan verkkoon ja koko valtatien sisél-
lyttamista LVM:n padvayldasetukseen (maanteiden runkoverkko).

Kainuun liitto esittaa, etta Pohjois-Pohjanmaan liilkennejarjestelmasuunnitelmassa
huomioidaan Kontiomaki-Kemijarvi ratayhteyden kehittdmistarpeet pitkan aikava-
lin tavoitteena ja-mahdollisuutena. Lapin maakuntavaltuusto on hyvaksynyt
16.5.2022 Rovaniemen ja Ita-Lapin maakuntakaavan (kuulutettu voimaan
21.9.2022), jossa on osoitettu paaradan yhteystarve valilla Kemijarvi — Pohjois-
Pohjanmaan maakuntaraja. Kainuun voimassa olevassa vaihemaakuntakaavassa
2030 on osoitettu Kontiomaki-Suomussalmi rataosa parannettavana yhdys-/sivu-
ratana. Rataosan perusparannus ym. hankekokonaisuus toteutetaan vuosina
2021-2024. Pesiokyla-Taivalkoski rataosa on osoitettu voimassa olevassa Kainuun
maakuntakaavassa 2020 yhdysratana/sivuratana maakunnan rajalle saakka. Pe-
siokyla-Taivalkoski rataosa on suljettu liikenteeltd vuonna 2004. Kontiomaen ja
Kemijarven valisen radan esiselvitys (Study of Kontiomaki-Kemijarvi) on valmistu-
nut vuonna 2021. Selvityksessa on tarkasteltu ratayhteyden linjausvaihtoehtoja,
toteutuskustannuksia, radalle tulevaa henkil6- ja tavaraliikennettd, suhdetta ny-
kyiseen maankayttdon ja erilaisiin maankaytdén suunnitelmiin seka ratayhteyden
toteuttamisen alustavia vaikutuksia. Kontiomaki-Taivalkoski-ratayhteys tarjoaa
raideliikenteen hyédyntamis- ja kehittamismahdollisuuksia tavarankuljetuksiin,
Kainuuseen ja Koillismaalle suuntautuvaan matkailuliikenteeseen seka maakunnan
sisaiseen joukkoliikenteeseen. Pitkan aikavalin suunnitelmissa ratayhteys on po-
tentiaalinen osa mahdollisia tulevia Jaameren ratayhteyksia.

Asioiden tarkastelutaso ja esitettyjen karkitoimenpiteiden maara

Liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa esitettyjen asioiden tarkastelutaso
on varsin sopiva alueelliselle liikennejarjestelmasuunnitelmalle.

Luonnoksessa on esitetty Pohjois-Pohjanmaan paaliikennevaylille yhteensa 17
karkitoimenpidetta neljalle toimintalinjalle ryhmiteltyna. Karkitoimenpiteisiin
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sisaltyy infrahankkeiden suunnittelu- ja toteutusvalmiuden parantamista seka var-
sinaisia infran toteutustoimenpiteita. Luonnoksen mukaan osa maakunnallisesti
merkittavista liikkennejarjestelman toimenpiteistd etenee MAL-sopimusmenettelyn
kautta.

Karkitoimenpiteiden kokonaismaara vaikuttaisi olevan varsin suuri ottaen huomi-
oon liikkennejarjestelmasuunnitelman tavoitevuosi 2040, julkisen talouden léhitule-
vaisuuden tila ja valtion rajalliset rahoitusmahdollisuudet liikenneinfrastruktuurin
parantamiseen ja kehittamiseen koko maan alueella.

Karkitoimenpiteiden toteutuminen edellyttaa laajaa eri sidosryhmien sitoutumista,
toimenpiteitad ja vaikuttamistydta; myds ylimaakunnallinen liikennejdrjestelmayh-
teisty0 ja edunvalvonta ovat toteutumisen kannalta tarkeda.

Ehdotuksia suunnittelun kautta edistettiavista asioista

Liilkennejarjestelmasuunnitelman luonnoksessa on esitetty muut maakuntatasolla
edistettavat aihepiirit seka ehdotuksia laadittavista tarkemmista suunnitelmista ja
toimintamallien kehittamisesta, joilla voidaan edistaa maakunnan liikennejarjes-
telman toimivuutta sovittujen tavoitteiden mukaisesti.

Elinkeinoelaman kuljetusten kannalta tarked alemman asteinen tieverkko (yhdys-
ja seututiet) sisdltynee asiana jo kohdan 5.2. - Muut toimenpiteet sisalle, mutta
asian tarkeys huomioiden esitetaan harkittavaksi asian korostamista liikennejar-
jestelmasuunnitelman jatkovalmistelussa.

Muut maakuntatasolla edistettavat aihepiirit ovat osin maakunnan liiton toimival-
taan kuuluvia asioita, mutta useat edistettavat asiat, suunnitelmien ja toiminta-
mallien laatiminen edellyttaa hyvaa sidosryhma- ja vaikuttamisty6td seka osin
my0s ylimaakunnallista liikkennejarjestelmayhteistyota.

Kainuun liitto
) A

Sanna Schroderus Martti Jysitunen
suunnittelujohtaja maankayttdasiantuntija
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Kunnanhallitus

142 § Pohjois-Pohjanmaan pdivitetty liikennejarjestelmasuunnitelma; kommenttipyynto
luonnokseen

Asianumero SIE/313/08.00.00.01/2024
Kunnanhallitus 23.9.2024 § 142

Valmistelija vs. kunnanjohtaja Antti-Jussi Vahteala
044 4883 210, etunimi.sukunimi@sievi.fi

Pohjois-Pohjanmaan liitto pyytaa kommentteja paivitetyn maakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen.

Paivitetyssa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tarkasteltu edellisen, vuonna 2019
valmistuneen suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja uudessa geopoliittisessa
tilanteessa. Pohjois-Pohjanmaan liikennejdrjestelmasuunnitelmaa 2040 koskeva paivitys
kokoaa ajankohtaiset nakemykset liikennejarjestelman kehittamista ohjaavista
tavoitteista, toimintalinjoista ja toimenpiteista.

Kommentteja pyydetdan erityisesti valittuun asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen
karkitoimenpiteiden maaraan liittyen. Lisaksi pyydetdaan ehdotuksia suunnittelun kautta
edistettdvista asioista toimintalinjojen muut toimenpiteet -kohtiin liittyen.
Liilkennejarjestelmdsuunnitelman tarkoituksena on turvata Pohjois-Pohjanmaan
elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tydvoiman saatavuus ja
varmistaa tuotannolliset investoinnit. Nyt kommenttikierrokselle ldhteva
raporttiluonnos on asiantuntijandkemys Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelman
nykytilasta, tavoitteista ja ehdotetuista toimenpiteista

Oheismateriaalina kommenttipyynt6 11.9.2024 Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn
liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnokseen, Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelma
ja suunnitelman raporttiluonnos 10.9.2024.

Esittelija vs. kunnanjohtaja Antti-Jussi Vahteala
Esittelijan padtosehdotus

Kunnanhallitus paattaa antaa seuraavanlaisen kommentin Pohjois-Pohjanmaan liiton
liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnokseen:

Sievin kunta pyytaa kiinnittamaan huomiota kohtaan 2.2 Elinkeinoelama. Energiatalous
ja kiertotalouden keskittymdssa mainitaan erikseen seka Nivala etta Ylivieska, mutta ei
Sievid. Sievissd on saman verran teollisuutta kuin Nivalassa ja talla hetkella merkittavasti
olemassa olevaa uusiutuvaa energiatuotantoa. Lisdksi uusiutuvan energiaan on tulossa

Allekirjoitettu sahkdisesti asianhallintajarjestelméassa
30.9.2024 Mari Yrttikoski
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runsaasti investointeja suunnittelukauden aikana. Samassa taulussa on Sievi piirretty
vihredan ympyran sisadn tarkoittaen muutamaa merkittavaa teollisuuden ja kaupan
yksikk®a. Sievin osalta varitys tulisi olla harmaa, koska Sievissa on merkittava
metallinjalostuksen teollisuuskeskittyma.

Karkihankkeet ovat keskittyneet hyvin Oulu keskeisesti, mika on tietysti luonnollista
alueen asutuksen keskittymisesta johtuva seikka. Sievi kiinnittaa kuitenkin huomiota
siihen, ettd alueen elinvoimasta suurin osa ja jatkossa erityisesti energiantuotanto tulee
maakunnan muista osista. Taten karkihankkeita pienempia hankkeita tulisi suunnata
merkittavasti alueen eteldisiin osiin tukemaan teollisuuden kehittymista. Ylivieska-
Liminka vali tulisi laajentaa koskemaan raideliikennettd Kokkolaan asti, niin etta asiasta
neuvotellaan Keski-Pohjanmaan liiton kanssa. Sievin kunta esittaa, etta
paikallisliikenteen kehittaminen koskee koko eteldistad aluetta niin, etta Sievin asema
toimisi yhtena paikallisjunan pysakkina.

Muiden hankkeiden osalta, johtuen Sievin suuresta teollisuusmaarasta tulee Sievin
liikennejarjestelyt alemman tieverkon osalta sdilya riittavan hyvana. Tama tulee ottaa
huomioon suunnitelman toimeenpanovaiheessa. Lisaksi Sievin eteldosassa on
merkittava matkailukohde, joka lisaa alueen henkildliikennetta merkittavasti kesaisin.
Tama tulee suunnitelmassa myds mainita.

Hyvaksyttiin.

Tiedoksianto asianosaisille

Tiedoksianto sahkoisesti
Paivamaara:  30.9.2024
Vastaanottajat: Pohjois-Pohjanmaan liitto, kirjaamo
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Pohjois-Savon liiton kommentit Pohjois-Pohjanmaan
liilkennejarjestelmasuunnitelmaluonnoksesta

Lahettaja Hublin Patrick <patrick.hublin@pohjois-savo.fi>
Pdivamaara ma 30.9.2024 11.17
Vastaanottaja Pohjois-Pohjanmaan liiton kirjaamo <kirjaamo@pohjois-pohjanmaa.fi>

Kopio Kirjaamo <kirjaamo@pohjois-savo.fi>; Isola Annaelina <annaelina.isola@pohjois-savo.fi>; Sihvola
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Et saa usein sahkopostia ldhettajalta patrick.hublin@pohjois-savo.fi. Lisatietoja siitd,_miksi tdma on tarkeaa
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Pohjois-Pohjanmaan liitto
Kirjaamo@pohjois-pohjanmaa.fi

Pohjois-Savon liitto kiittda mahdollisuudesta kommentoida Pohjois-Pohjanmaan
likennejarjestelmasuunnitelman luonnosta. Tallainen vuorovaikutus naapurimaakuntien
valilla on mita toivottavinta, vaikka maakunnat kuuluisivatkin eri suuralueisiin.

Pohjois-Pohjanmaan merkitys on kasvanut Pohjois-Savon, mutta myos laajemmin koko Ita-
Suomen kannalta Suomen itdrajan sulkeuduttua ja kansainvalisen tilanteen takia
muuttuneiden logististen kuljetusvirtojen vuoksi. Erityisen merkittavaa tama on Ita-Suomen
kansainvalisten maayhteyksien kannalta. Pohjois-Pohjanmaalla on erittdin suuri merkitys Ita-
Suomen seka Ruotsin ja Norjan maaliikenteiden valittajana. Sen vuoksi on kaikin tavoin
edistettava Ita-Suomen liikennejarjestelman parempaa kytkeytymista Pohjois-Pohjanmaahan
suoraan ja ulkoisten yhteyksien kautta.

Suomessa on kansallisesti painotettu TEN-T ydinverkkojen ja ydinverkkokaytavien
kehittamista ja kattavan verkon kehittdminen on hyvin vahalle huomiolle. Maakunnallisissa
likennejarjestelmasuunnitelmissa on tarpeen nostaa esille koko TEN-T verkon kehittaminen
koko Suomen liikennejarjestelman tasapainoisen kehittymisen turvaamiseksi. Erityisen
tarkeaa tama on Ita-Suomen kannalta, koska teiden ja ratojen ydinverkot puuttuvat alueelta
kokonaan. Pohjois-Savon kannalta on tarkeaa, etta kattavaan verkkoon kuuluvat valtatie 5
seka Savon rata ja lisalmi-Ylivieska radat kytkeytyvat ydinverkkoon kuuluviin valtatiehen 4 ja
Pohjanmaan rataan. Taman tulisi nakya selkedmmin myds Pohjois-Pohjanmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa ja erityisesti myds suunnitelman kartoissa ja kuvissa
(esim. sivut 6, 19 ja 46).

Kantatie 88 lisalmen ja Siikalatvan Pulkkilan valilld on Pohjois-Savon ja Pohjois-Pohjanmaan
valinen tieyhteys. Se on nahtava myds maakuntakeskusten Kuopion ja Oulun valisena
paayhteytena; se on myods tarkea valtateiden 5 ja 4 valinen poikittaisyhteys. Pohjois-Savon
maakuntakaavan pitkaaikainen tavoite on ollut muuttaa yhteysvali valtatieksi. Pohjois-
Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee tunnistaa yhteysvalin merkitys ja
kehittamistarpeet.

Paavaylien poikittaisten yhteyksien strateginen merkitys koko Suomen lilkkennejarjestelman
toimintavarmuuden kannalta tulee tunnistaa myds niilta osin, etta sijoittuvat oman
maakunnan ulkopuolelle. Pohjois-Pohjanmaan ja Pohjois-Savon kannalta strategisesti
erittain merkittavat ovat lisalmi — Ylivieska ja Kontiomaki — Oulu Savon radan ja Pohjanmaan
radan valilla seka lisalmi — Pulkkila kantatieyhteys Viitostien ja Nelostien valilla.



Poikittaisyhteydet turvaavat valtakunnallisesti liikennejarjestelman toimintavarmuutta
hairiotilanteissa ja poikkeusoloissa.

Viitoskaytava-hankkeessa, joka toivottavasti saa pikaisesti jatkoa, tunnistettiin Koillismaan
suuri merkitys koko Viitoskaytavavyohykkeen kannalta. Tastakin ylimaakunnallisesta
nakokulmasta on tarkasteltava Koillismaan alueen liikennejarjestelman kehittdmistarpeet
laajemminkin kuin vain valtatien 5 kannalta. Koillismaa on strategisesti merkittavalla
sijainnilla 1ta-Suomen ja Pohjois-Suomen valilla, kuten koko Pohjois-Pohjanmaan
maakunnalla.

Pohjois-Savon liitto toivoo tiivistyvaa ja jatkuvaa liikennejarjestelmayhteisty6ta kaikissa
muodoissaan Pohjois-Pohjanmaan liiton ja maakunnan muiden
likennejarjestelmatoimijoiden kanssa. Namakin kommentit osoittavat yhteistyon
tarpeellisuuden. Lisaperusteena on myos mm. yhteiset tavoitteet seka henkilo- etta
tavaraliikennepalvelujen kehittamiseksi. Kiinteassa yhteistydssa on myos Kainuun liiton
tarpeen olla mukana. Kainuun liikennejarjestelmasuunnitelmaa ollaan parhaillaan
paivittamassa.

Patrick Hublin
Maakuntainsinoori
Pohjois-Savon liitto

Patrick Hublin
Maakuntainsinoori
patrick.hublin@pohjois-savo.fi
p. 044 7142683
@HublinPatrick

Pohjois-Savon liitto
Sepankatu 1 A, 70101 Kuopio
https://www.pohjois-savo.fi/

Pohjois-Savon liitto




KESKI-SUOMEN LITTO

Keski-Suomen liiton kommentit koskien Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman luonnosta:

Kuten luonnoksessa on todettu, toimintaymparistéssa ja lilkkennepolitilkassa on tapahtunut viime
vuosina useita muutoksia, joiden johdosta maakunnallisten liikennejarjestelmasuunnitelmien
paivittdminen on tarpeen. Myds Keski-Suomessa on tahan tarpeeseen reagoitu ja Keski-Suomen
maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman paivitystyo on kaynnissa. Paivitetty suunnitelma on
tarkoitus hyvaksya viimeistdan alkuvuodesta 2025.

Keski-Suomea ja Pohjois-Pohjanmaata yhdistaa erityisesti Suomen merkittavin etela-
pohjoissuuntainen vayla, valtatie 4. Valtatien 4 kehittdminen kohti TEN-T-ydinverkon edellyttamia
vaatimuksia on yhteinen tavoite ja Keski-Suomen liitto pitadkin hyvana, etta karkitoimenpiteista
I6ytyy useita toimenpiteita tata vaylaa koskien. On myoés hienoa, ettd valtatien 4 rooli rajat ylittavana
kansainvalisena liikennekaytdvana on tunnistettu ohjelmaluonnoksessa. Lopun muissa toimenpiteissa
on huomioitu myds vt 4 suunnitteluvalmiuden parantaminen koko pohjoisen yhteysvalilla Oulu-
Utsjoki ja valtatien 4 kehittymisen kannalta Keski-Suomen liitto pitaa sita tarkeéna toimenpiteena.
Muissa toimenpiteissa nostetaan esille vaihtoehtoisten kayttovoimien kehittdmisen periaatteiden
laatiminen Peramerenkaaren alueelle. Tdma on hyva ja térked avaus. Alueilla on oma roolinsa
kayttévoimien kestavyysmurroksen edistamisessa. Alueiden on hyva tehda yhteisty6ta tassa
kysymyksessa, silla likkennevirrat eivat rajoitu vain yhden maakunnan alueelle.

Lisaksi muissa toimenpiteissa nostetaan esiin EuroVelo-reitiston toteuttamisen edistaminen.
Tuoreessa Keski-Suomen maakuntakaavassa 2040 on merkitty kehittdmisperiaate-merkinnalla
EuroVelo-reitti 11, joka kulkee myds Pohjois-Pohjanmaan kautta. Maakuntakaavamerkinnalla
voidaan vauhdittaa reitiston toteutumista.

Keski-Suomen liitto pitaa tarkeana tietopohjaista liilkennejarjestelmasuunnittelua ja
liikennepolitiikkaa. On tarkeaa, etta alueelliset toimijat pyrkivat edistamaan yhteiseen tietopohjaan ja
vaikutusten arviointiin perustuvia vaylaverkon kehittamis- ja perusparannushankkeita.
Keski-Suomella ja Pohjois-Pohjanmaalla on useita samankaltaisia tavoitteita liikennejarjestelman
kehittdmiseen liittyen ja maakuntien valistd yhteisty6ta liikennejarjestelmasuunnitteluun liittyvissa
kysymyksissa onkin hyva kehittaa.

KESKI-SUOMEN LITTO - LUTAKONAUKIO 7, 40100 JYVASKYLA - KESKISUOMLFI
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KUUSAMON KAUPUNKI

Kuusamon kaupungin kommentit Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn liikennejarjestelmasuunnitelman

luonnokseen

Pohjois-Pohjanmaan liitto pyytad kommentteja padivitetyn maakunnallisen
lilkennejarjestelmdsuunnitelman luonnokseen.

Paivitetyssa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tarkasteltu edellisen, vuonna 2019
valmistuneen suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja uudessa geopoliittisessa
tilanteessa. Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2040 koskeva paivitys
kokoaa ajankohtaiset ndkemykset lilkkennejdrjestelmén kehittdmistad ohjaavista
tavoitteista, toimintalinjoista ja toimenpiteistd. Kommentteja pyydetdan erityisesti
valittuun asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen karkitoimenpiteiden maardan liittyen.
Lisdksi pyydetdaan ehdotuksia suunnittelun kautta edistettdvista asioista toimintalinjojen
muut toimenpiteet -kohtiin liittyen.

Liikennejdrjestelmasuunnitelman tarkoituksena on turvata Pohjois-Pohjanmaan elinvoima ja
sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tydvoiman saatavuus ja varmistaa tuotannolliset
investoinnit. Nyt kommenttikierrokselle lahteva raporttiluonnos on asiantuntijandkemys
Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelman nykytilasta, tavoitteista ja ehdotetuista
toimenpiteista.

Kommentit

Sivun 18 kuvassa esitetyn Kuusamo-Oulu Vt20 palauttaminen kattavan verkon TEN-T-
statukseen tulee ottaa Pohjois-Pohjanmaan liiton tavoitteeksi turvallisuuspoliittisen
suunnittelun lahtokohdista.

Sivun 19 TEN-T kansainvalinen verkko on vanhentunut uudessa geostrategisessa
tilanteessa. Ensi sijassa Narvik-Kiiruna-Pello-Rovaniemi-Kuusamo reitille on
turvallisuuspoliittinen tarve. Reitti tulee nostaa Pohjois-Pohjanmaan kansainvalisen
maaliikenteen liikenneverkkotavoitteiden joukkoon Perdmeren yhteyksien rinnalle. Reitti
parantaisi myds merkittavalla tavalla koko Pohjoisen Suomen viennin mahdollisuuksia.
Sivun 20 luonnehdinta VT20:n osalta johtaa harhaan korostaessaan pelkdstadn Pohjois-
Suomen merkittavan vdaylan matkailua ja tyomatkaliikennettd, kun se on myds Koillismaan
huollon ja logistiikan tarkein reitti (erit. vientiteollisuus ja rannikon teollisuuden raaka-
ainehankinta).

Sivulla 29 on nostettu Oulu-Kuusamo vt 20 karkitoimenpiteisiin, mika on tarkeda.

Suunnitelmaan olisi valttamatonta lisatd Vt 5 peruskorjauksen jatkaminen.

Jouko Manmnen

kaupunginjohtaja

Kuusamon kaupunki

puh. 044 505 4639
jouko.manninen@kuusamo.fi
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Kommenttipyynté Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn liikennejarjestelmasuunnitelman

luonnokseen

Kaupunginhallitus 30.09.2024

1597/08.00.00/2024

Valmistelija

kuntatekniikan paallikkd Karoliina Mustonen
vs. kaupunginarkkitehti Esa Taka-Eilola

Pohjois-Pohjanmaan liitto on kaynnistanyt aluettaan koskevan
liikennejarjestelmasuunnitelman paivitystyon ja pyytaa Ylivieskan
kaupungin kommenttia suunnitelmaluonnoksesta 30.9.2024 mennessa.
Ylivieskan kaupungin tekninen johtaja on osallistunut paivitystyon
laajempaan ohjausryhmaan.

Liikennejarjestelmasuunnittelu pohjautuu hierarkkiseen suunnittelutasojen
rakenteeseen: valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan
(Lilkenne 12), maakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan seka
kuntien ja kaupunkien liikennejarjestelmasuunnitelmiin. Suunnitelmilla on
keskeinen rooli erilaisia EU-rahoituksia haettaessa.

Vuonna 2019 laaditun edellisen Pohjois-Pohjanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman jalkeen toimintaymparistéssa ja
likennepolitikassa on tapahtunut muutoksia. Suunnittelun keskeinen
tausta-ajatus on kaupunkien liikenteen ja maankayton tarpeiden
yhteensovittaminen.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2040:n tarkoituksena
on “turvata Pohjois-Pohjanmaan elinvoima ja sen kehittyminen,
saavutettavuus, osaavan tybvoiman saatavuus ja varmistaa tuotannolliset
investoinnit. Péivitys kokoaa ajankohtaiset ndkemykset
liikennejérjestelmén kehittémisté ohjaavasta visiosta, tavoitteista,
toimintalinjoista seké niita tukevista toimenpiteista, suunnitelman
vaikutusten arvioinnista ja seurannasta. Vaikutusten arvioinnissa tuodaan
voimakkaasti esille kestdvéan kehityksen teemat. Liikenteesséa
ilmastomuutoksen hillinta ja vahéahiilisyys ovat olleet jo pitkdén keskeisié
tavoitteita. Naiden rinnalle on noussut luonnon monimuotoisuuden ja
biodiversiteetin turvaaminen seké resurssiviisaus.”

Paaliikennevayliin kohdistuvat karkitoimenpiteet kasittavat infrahankkeiden
suunnittelu- ja toteutusvalmiuden parantamista seka varsinaisia infran
toteutustoimenpiteita. Karkitoimenpiteet on jaettu neljaan toimintalinjaan:

1. Pohjoinen vahvemmin osaksi Euroopan liikkenneverkkoa

2. Liikennejarjestelma tukee elinkeinoelaman kilpailukykya ja
tasapainoista aluerakennetta

3. Liikennejarjestelma mahdollistaa turvallisen ja kestavan
liikkumisen normaalioloissa ja sailyttda toimintakykynsa myds
poikkeusoloissa

4. Liikennejarjestelma mahdollistaa kestavat matkaketjut seka
tydmatkaliikenteessa etta tarkeimpien matkailukeskusten
saavuttamisessa

Hankkeita on tarkasteltu ja esitetty niiden:

o perustelut suhteessa Pohjois-Pohjanmaan
liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteisiin



Esittelija

Paatosehdotus

Paatos

o Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin ja suunnitelman
toimeenpanoa ohjaaviin linjauksiin, niiltéd osin kuin vaikutuksia on
kuvattu Vaylaviraston hankekorteissa

o Tilanne (suunniteltu- ja toteutusvalmius) suhteessa toteutus- ja
rahoitusohjelmiin

Ylivieskaan alueeseen liittyvia karkitoimenpiteita ovat toimintalinjassa 2
"Ratasuunnittelun kaynnistdminen Ylivieska — Liminka” seka
toimintalinjassa 3 "Valtatie 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta”.

Liitteena on Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman
raporttiluonnos.

kaupunginjohtaja Maria Sorvisto

Ylivieskan kaupunki kommentoi likennejarjestelmasuunnitelman luonnosta
seuraavasti:

Liikennejarjestelmasuunnitelman 2.2 Elinkeinoelaman mukaan
"elinkeinoelaman kehityshankkeet lisaavat erikoiskuljetusten maaraa
satamiin johtavilla reiteilla ja erityisesti valtatiella 8. Paaradan ja sen
poikittaisratojen merkitys kuljetuksissa kasvavat." Ylivieskan kaupunki
katsoo, ettéd em. vaikutuksista johtuen myds ité-lansisuuntaisen tieverkon
merkitys kasvaa ja tama tulee lisata selvitykseen.

Ylivieskan kaupunki pitda ensiarvoisen tarkeana, etta Valtatie 27
Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta on mukana selvityksessa ja toteutuu
mahdollisimman pian. Kaupunki toteaa, etta Valtatie 27 Ylivieskan
eteldinen ylikulkusilta mahdollistaa elinkeinoeldaman kannalta keskeiset ita-
lansisuuntaiset erikoiskuljetukset Kalajoen ja Kokkolan satamien seka
Ylivieska-lisalmi alueen valilla. Ylivieskan kaupunki katsoo, etta tavoite 1:n
edellytykset (edistamme Suomen kilpailukykya ja erityisesti Perameren
rajat ylittdvaa yhteistyota) tayttyvat.

Lisaksi Ylivieskan kaupunki toteaa, etta Valtatie 27 Ylivieskan eteladinen
ylikulkusilta on alueellisesti erittain tarkea ja likennemaarat ovat
merkittavia (vuoden keskimaarainen vuorokausilikenne KVL 11035
ajoneuvoalvrk). Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta nykyinen silta
muodostaa liikkenneturvallisuusriskin.

Ylivieskan kaupunki pitaa tarkeana, etta "ratasuunnittelun kaynnistaminen
Ylivieska - Liminka" on mukana liikennejarjestelmasuunnitelmassa ja
etenee mydhemmin toteutukseen saakka.
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Viite:  Lausuntopyyntd 11.9.2024
Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn liikennejarjestelmésuunnitelman luonnos
Tausta

Pohjois-Pohjanmaan paivitetyssa liikennejarjestelmésuunnitelmassa on tarkasteltu edellisen,
vuonna 2019 valmistuneen suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja uudessa geopoliittisessa
tilanteessa. Tavoitteita ja toimintalinjoja on muokattu ottaen huomioon erityisesti
toimintaympariston muuttuminen, valtakunnallisen liikennepolitikan linjaukset (Liikenne 12-
suunnitelman paivitys) seka alueellisen vuoropuhelun palaute. Suunnitelman tarkoituksena on
turvata Pohjois-Pohjanmaan elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tyévoiman
saatavuus ja varmistaa tuotannolliset investoinnit.

Kommentteja pyydetdan erityisesti valittuun asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen
karkitoimenpiteiden maaraan liittyen. Lisaksi pyydetaan ehdotuksia suunnittelun kautta
edistettavista asioista toimintalinjojen muut toimenpiteet -kohtiin liittyen.

Lapin liiton ndkemys

Asioita on tarkasteltu suunnitelmassa kattavasti, ja karkitoimenpiteita on arvioitu monipuolisesti niin
maakunnan kuin valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman tavoitteisiin peilaten seka
toimenpiteiden suunnittelu- ja toteutusvalmiutta arvioiden. Karkitoimenpiteiden maaré vaihtelee
toimintalinjoittain. Eniten (8kpl) kérkihankkeita on toisessa toimintalinjassa (Liikennejarjestelma
tukee elinkeinoelaman kilpailukykyda, vihrean siirtyman hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta)
ja vahiten (2 kpl) neljannessa toimintalinjassa (Liikennejarjestelma mahdollistaa kestavat
matkaketjut seké tyomatkaliikenteessé etta tarkeimpien matkailukeskusten saavuttamisessa).
Voidaan ajatella, ettéd kahdeksan karkea yhden toimintalinjan alla on paljon, mutta toisaalta
kokonaisuudessa on usea esimerkiksi Vt 4 ja paaradan osuuksia koskeva hanke, jolloin karjet
tukevat toisiaan.

Ensimmaisesséa toimintalinjassa Pohjoinen vahvemmin osaksi lantisen Euroopan liikenneverkkoa
karkitoimenpiteiksi on nimetty: Oulun satamavaylan leventaminen, Vt4 lin ohikulkutie, Oulu-Laurila-
radan perusparannus seka Lentokenténtien parantaminen ja eri kulkumuotoja palvelevien
matkaketjujen kehittdminen.

Valtatie 4 on keskeisin pohjois-etelasuuntainen liikenneyhteys niin henkil6- kuin tavaraliikenteen
osalta. 11.9.2015 lainvoiman saaneessa Lansi-Lapin maakuntakaavassa Vt 4 on osoitettu
merkittavasti parannettavana tiena. Yhteysvalin kehittamisté tulee aktiivisesti edistaa poistamalla
yhteysvalin pahimpia ongelmakohtia paitsi Pohjois-Pohjanmaan, myds Lapin maakunnan alueella.

Paaradan kehittdminen Oulun pohjoispuolisella rataosuudella tukee lantiseen Euroopan
likenneverkkoon liittymista ja yhdistaa TEN-T-ydinverkkokaytavad Peramerenkaarella. Pdaradan
kehittamiselld parannetaan normaaliolojen henkilo- ja tavaraliikenteen toimintaedellytyksia,

Lapin liitto

Hallituskatu 20 B

PL 8056 info@lapinliitto.fi

96101 Rovaniemi etunimi.sukunimi@lapinliitto.fi
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mahdollistetaan henkildjunaliikenteen kaynnistyminen Suomen ja Ruotsin valilla sek& parannetaan
hairi6- ja poikkeusolojen huoltovarmuutta. Lappiin suunnitteilla olevat kaivos-, energia- ja
metsdhankkeet lisdavat toteutuessaan myds Pohjois-Pohjanmaalle kohdistuvia liikennemaaria,
joten paateiden ja rautatieverkoston tulee olla kokonaisuudessaan toimiva Pohjois-Suomessa.

Toisessa toimintalinjassa Liikennejarjestelma tukee elinkeinoelaman kilpailukykya, vihredn
siirtyman hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta karkitoimenpiteiksi on nostettu padasiassa tie-
ja rataverkon hankkeita: Vt 4 Pyhajarvi-Pulkkila-valin kehittaminen, Kaksoisraide Liminka-Oulu
toteuttaminen, Raahen vaylan syventdminen, Vt 4 Pulkkila-Haaransilta-valin kehittaminen, Vt 8
Vaasa-Oulu-valin kehittaminen, Vt 22 Oulu-Kajaani-valin parantaminen, Ylivieska-Liminka
ratasuunnittelun kaynnistaminen, Vt 8 kehittdminen paavaylana (Limingan kohta).

Vt 4 parantaminen ja padradan kehittaminen tukevat Lapin elinkeinoelaman kilpailukykya, vihrean
siirtyman hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta. Niiden avulla tuodaan myds matkailuun seké
muuhun liikkkumiseen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Lapin liitto tukee kaikkia paaradan kapasiteetin ja huoltovarmuuden kannalta keskeisten
pullonkaulojen poistamista. Ne tukevat my6s Lapin saavutettavuutta ja on koko Pohjois-Suomen
seka Suomen etu.

Kolmas toimintalinja Liikennejarjestelma mahdollistaa turvallisen ja kestavan liikkkumisen
normaalioloissa ja sailyttaa toimintakykynsa myds poikkeusoloissa sisaltdd kolme
karkitoimenpidetta: Vt 27 Ylivieskan etelainen ylikulkusilta, Vt 20 Korvenkyla—Kiiminki suunnittelu ja
toteutus, Vt 20 Kiiminki-Kuusamo-valin toimenpideselvitys.

Neljdnnessa toimintalinjassa Liikennejarjestelmé mahdollistaa kestavat matkaketjut seka tyo-
matkaliikenteessa etta tarkeimpien matkailukeskusten saavuttamisessa karkitoimenpiteita ovat:
Oulun asemakeskus ja henkilératapiha, Toteutetaan ja kehitetddn asemakeskuksia Liminka-
Kempele-Oulu-li.

Julkisen liikenteen saavutettavuutta ja kilpailukykya kehitetaan esimerkiksi
joukkoliikennepalvelujen ja matkaketjujen kehittdmisen kautta. Tavoitteena on myds matkailun
huomioiminen matkaketjujen ja niiden informaation kehittymisessa. Ymparivuotisen matkailun
kasvu tulevaisuudessa lisaa likennemuotojen valisten kytkdsten seka poikittaisen ja kohteiden
vdlisen liikkumisen kehittamistarvetta. Matkaketjujen parempi kytkeminen ja toimivat matkaketjut
ovat my0s Lapissa erityisesti matkailun nakdkulmasta keskeisia haasteita, joita tulisi kehittda myos
ylimaakunnallisesti.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaan on kirjattu karkitoimenpiteiden lisaksi
toimintalinjoittain my®ds muita toimenpiteita. Naita muita edistamisteemoja ja toimenpiteita on
tunnistettu maarallisesti paljon. Muissa toimenpiteissa on mainittu esimerkiksi Edistetaan
Pohjoisen liikennestrategia 2036 —tydssa esitettyja kehittamishankkeita (Vt 21, Vt 4 Oulu-Kemi-
Rovaniemi-Utsjoki, ratayhteys Oulu-Tornio/Rovaniemi) Suomen ja Ruotsin vélisten yhteyksien
sek& Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin vuorovaikutuksen parantamiseksi. Lisaksi on mainittu
Peramerenkaaren liikennejarjestelmaan liittyvad edistamistyota ja kehittAmistoimenpiteita. Lapin
litto kannattaa naita nakemyksia ja pitaa niin rajat ylittavaa kuin maakuntien valista yhteistyota
tarkeana.

Muissa toimenpiteissa on myds mainittu Edistetdan Pohjoisen liikennestrategia 2036 —tydssa
esitettyja poikittaissuuntaisen liikenteen ja Vt 5 kehittamishankkeita. Vt 5 on itdisen Suomen
keskeinen pohjois—eteldsuuntainen tieyhteys, joka olisi hyva huomioida suunnitelmassa
painokkaammin. Kuusamo-Kemijarvi-vali ja edelleen yhteys Sodankylaén ovat parannuksen

Lapin liitto

Hallituskatu 20 B

PL 8056 info@lapinliitto.fi

96101 Rovaniemi etunimi.sukunimi@lapinliitto.fi



tarpeessa. Raskaan liikenteen maara tiella on kasvanut, ja Vt 5 Kajaanista Kuusamon ja
Kemijarven kautta Kt 82:ta Rovajarvelle tayttaa myos ns. kaksoiskayton kriteerit.

Lapin liitto toteaa lausuntonaan Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmésuunnitelmapaivityksen
2040 olevan monipuolinen tarkastelu suhteessa toimintaymparistdssa ja likennepolitikassa
kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja maakunnallisesti tapahtuneisiin muutoksiin. Lapin liitto
korostaa erityisesti valtateiden 4 ja 5 seka paarataverkon merkitysta ja ndiden kehittamista tarkeina
vaylina erityisesti pohjois—etelasuuntaisen liikkenteen nékokulmasta sek& kokonaisvaltaisen rajat
ylittavan yhteistyon suhteen Peramerenkaaren merkitysta.

LAPIN LITTO

Riitta Savukoski Paivi Ekdahl

Maakuntahallituksen varapuheenjohtaja Vs. maakuntajohtaja

Lapin liitto

Hallituskatu 20 B

PL 8056 info@lapinliitto.fi

96101 Rovaniemi etunimi.sukunimi@lapinliitto.fi



Muhoksen kunta Ote poytakirjasta

Kunnanhallitus § 239 23.09.2024

Kommenttipyyntoé Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn liikennejarjesteimasuunnitelman
luonnoksesta

Khall 23.09.2024 § 239
46/08.00.00/2024

Valmistelija tekninen johtaja Mikko Kari (p. 044 497 0308):

Kunnan kirjaamoon on saapunut seuraavanlainen kommenttipyyntd
Pohjois-Pohjanmaan liiton kirjaamosta 11. 9. 2024:

"Pohjois-Pohjanmaan liitto pyytdd kommenttianne paivitetyn
maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen.

Paivitetyssa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on tarkasteltu edellisen,
vuonna 2019 valmistuneen suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja
uudessa geopoliittisessa tilanteessa. Pohjois-Pohjanmaan
likennejarjestelmasuunnitelmaa 2040 koskeva paivitys kokoaa
ajankohtaiset ndkemykset liikennejarjestelman kehittamista ohjaavista
tavoitteista, toimintalinjoista ja toimenpiteista. Kommentteja pyydetaan
erityisesti valittuun asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen
karkitoimenpiteiden maaraan liittyen. Lisaksi pyydetdan ehdotuksia
suunnittelun kautta edistettavista asioista toimintalinjojen muut
toimenpiteet -kohtiin liittyen.

Liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on turvata Pohjois-
Pohjanmaan elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan
tydvoiman saatavuus ja varmistaa tuotannolliset investoinnit. Nyt
kommenttikierrokselle lahteva raporttiluonnos

on asiantuntijanakemys Pohjois-Pohjanmaan lilkkennejarjestelman
nykytilasta, tavoitteista ja ehdotetuista toimenpiteista.

Pohjois-Pohjanmaan liitto pyytda kommenttianne paivitetyn
maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen.
Pyydamme kommentit 30.9.2024 mennessa osoitteeseen
kirjaamo@pohjois-pohjanmaa.fi.”

Esittelija kunnanjohtaja Kimmo Hinno
Paatosesitys Esitelldadn kokouksessa.
Kasittely Toimialajohtaja, tekninen johtaja Mikko Kari selosti asiaa

kunnanhallitukselle. Han kavi lapi valmisteltua kunnan kommenttia.
Kaydyn keskustelun aikana kunnanjohtaja teki paatésesityksen:

Kunnanhallitus antaa Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn
liikennejarjestelmasuunnitelman luonnoksesta seuraavan lausunnon:

Muhoksen kunta haluaa korostaa valtatie 22 merkitysta osana
maakunnallista liikennejarjestelmaa ja Euroopan unionin kattavaa Ten-T
verkkoa.



Muhoksen kunta

Kunnanhallitus

Paatos

Ote poytakirjasta
§ 239 23.09.2024

Valtatie 22 kehittaminen valilla Oulu -Kajaani kuuluu suunnitelman
karkitoimenpiteisiin. Hankkeen vaikutukset on kuitenkin arvioitu Muhoksen
kunnan nakokulmasta kapea-alaisesti. Valtatie 22 muodostaa
maantieyhteyden ita- ja kaakkoissuomesta Perameren vientisatamiin ja
lentokentalle. Yhteys on merkittava raaka-aineiden, tavaroiden ja ihmisten
kuljetusvayla ja tien merkitys korostuu tulevaisuudessa. Suunnitelmassa
tulee ottaa huomioon valtatien 22:n merkitys maanpuolustuksen ja
huoltovarmuuden kannalta. Valtatie 22 varrelle sijoittuu useita vihrean
siirtyman tuulivoima ja aurinkoenergiahankkeita seka vedyn tuotannon ja
jalostukseen tahtaavia hankkeita Oulussa, Muhoksella, Utajarvella,
Vaalassa, Paltamossa ja Kajaanissa.

Lisaksi kunnanhallitus esittaa, etta valtatie 22 muuttuisi jatkossa valtatie
6:ksi.

Kunnanhallitus hyvaksyi kunnanjohtajan kokouksessa tekeman esityksen.

Otteen oikeaksi todistaa

30.09.2024

Paivi Kivela
tietopalvelusihteeri



Muhoksen kunta Ote poytakirjasta
Kunnanhallitus § 239 23.09.2024

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 239

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantédénpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.



RAAHEN

SEUDUN
KEHITYS

30.9.2024

Raahen seudun kommentit pdivitetyn maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
luonnokseen

Pohjois-Pohjanmaan liitto pyytaa 11.9.2024 ldhetetylla sahkopostilla maakunnan toimijoilta kom-
menttia pdivitetyn maakunnallisen liikennejarjestelmdasuunnitelman luonnokseen. Raahen seutu
(Raahe, Siikajoki ja Pyhajoki) kiittda Pohjois-Pohjanmaan liittoa hyvasta yhteistyOsta paivitysproses-
sin aikana. Luonnos on kokonaisuutena varsin hyvin laadittu, ja se heijastelee varsin hyvin Raahen
seudun tarpeita.

Raahen seutu (Raahe, Siikajoki, Pyhdjoki) toteaa kommentteinaan paivitetysta lilkennejarjestelma-
suunnitelmaluonnoksesta seuraavaa:

- Liikennejarjestelmasuunnitelma on myds edunajamispaperi kansallisella tasolla. Suunnitel-
massa tulee nostaa paremmin esille se tosiasia, ettd Pohjois-Pohjanmaan ja koko pohjoisen
liilkennevirroista puhuttaessa tulee mittariksi nostaa tavarakuljetusten tonnit henkilémaaran
painotuksen rinnalle. Tavarakuljetusten painoarvoa tulee lisdta arvioitaessa kansallisten lii-
kenneinvestointien tarkeytta ja tasoa.

- Alemman tieverkon kunnon tarkeytta ei voi liikkaa korostaa. Alempi tieverkko on avainase-
massa tuulivoiman ja aurinkovoiman rakentumisessa sekda maataloustuotannon ja biotuote-
tehtaiden raaka-ainevirroissa.

- Vaikka luonnos ottaa varsin hyvin huomioon koko maakunnan ja vaikka Oulun rooli koko maa-
kunnan kehityksessa on keskeinen, on luonnoksessa edelleen Oulu-keskeisyytta.

- Toivomme, ettd lilkkennejarjestelmasuunnitelman paivitetyssa versiossa nostetaan paremmin
esiin valtatie 8 ja sen merkitys vientiteollisuuden ja satamien keskeisena vaylana seka huol-
tovarmuuden turvaajana.

- Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee nostaa esille potentiaalisia uusia aloitteita. Naita on
mm. Otanmaki-Tuomioja-ratahanke, joka toteutuessaan palvelisi laajaa toimijajoukkoa niin
Kainuun kuin myds Pohjois-Pohjanmaan maakunnan alueella.

- Nostamme esille myos joukkoliikenteen, jonka osuutta kulkutapamuotona (erityisesti Oulu-
Raahe tyomatkaliikenne) Oulu- Liminka-Raahe valilld on kehitettdva seka tehostettava. Kes-
tavia matkaketjuja tulee tukea ja kehittda. Matkaketjujen osalta nostamme esille erityisesti
Vihannin juna-aseman ja Oulun lentokentadn syottoliikenteen. Myos VT8 bussipysakkien tur-
vallisuus Raahen seudulla kaipaa parannusta esimerkiksi alikulkukaytavien ja pyoraparkkien
osalta.



Toteamme, ettd Raahen sataman kehittdminen on tarkeatad paitsi teollisuuden kuljetusten
myds merituulikeskuksen toiminnan, huoltovarmuuden seka sotilaallisen kyvykkyyden kan-
nalta.
Kohta 2.1. Osallistuminen — Erityispiirteet (s. 10): Raahen seudun kohdalle tulee lisata kulje-
tusketjut.
Kohta 3.3. Liikennejarjestelma — Tieliikenne (s. 20): Tieverkon kuvaukseen tulee lisata kanta-
tie 88, joka tarjoaa merkittdavan sisamaan suuntaisen yhteyden teollisuuden kuljetuksille.
Kohta 3.4. Liikennejarjestelma — Junaliikenne (s. 21): Rataverkon osalta tulee mainita, etta
koko Ylivieska-Oulu valille tulee saada kaksoisraide.
Karkitoimenpiteisiin tulee nostaa seuraavat toimenpiteet:
o Siikajoki, Revonlahti: Ohituskaistaparit
Korostamme liikenteen valityskyvyn kannalta tarvittavaa kahta ohituskaistaparia,
jotka sijoittuvat Revonlahden molemmin puolin. Esitimme, ettd ohituskaistaparien
suunnitteluun varataan rahoitusta.
o Raahe: Valtatien 8 ja 88 suunnittelu
Raahen kaupunki esittda ELY:lle, ettd kdynnistamme yhteistydssa valtatien 8 seka 88
suunnittelun alueella Jarvelanjarvi — Honganpalo — Lapaluoto — Pattijoki. Suunnitte-
lun myo6ta tulee varmistaa sujuva lilkkenndinti satamaan ja SSAB:n alueelle seka ke-
hittymassa olevalle Aunolanperan vedyntuotantoalueelle. Prismakeskuksen rakenta-
misen myo6ta Raahen kaavoitusohjelmaan on kirjattu Mettalanmaen liikennejarjes-
telyiden asemakaavoittaminen, jonka yhteydessa tulee tarkastella 88-tien seka 8-
tien suhde voimassa olevaan yleiskaavaan. Seka Junnilanmaen etta Saloisten alueen
liikennejarjestelyt tulee sovittaa teiden 8 ja 88 kehityskuvaan Raahen alueella.
o Pyhdjoki, Ollinmaki:
Esitimme, ettd Ollinmaen eteldisen liittyman suunnittelu, kehittaminen ja toteutta-
minen kdynnistetaan.



T %- I CCM KOMMENTIT

Liikenne- ja viestintavirasto
Transport- och kommunikationsverket

Paivdys/Datum

Pohjois-Pohjanmaan liitto 30.09.2024
e Dnro/Dnr
Kirjaamo TRAFICOM/560666/04.04.05.03/2024
Poratie 5 A Viite/Referens
FIN-90410 Oulu Pohjois-Pohjanmaan liiton kommenttipyyntd

11.9.2024

Liikenne- ja viestintaviraston lausunto Pohjois-Pohjanmaan paivitetyn
liilkennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom (jatkossa Traficom) kiittda mahdollisuudesta
antaa kommentteja Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman
paivityksen luonnokseen. Traficom on maakunnan liikennejarjestelmdaryhman
jasenena paassyt jo valmistelun aikana vaikuttamaan tyéhén. Yhteistyd on ollut
hyvaa ja vuorovaikutteista.

Suunnitelmaraportti on kokonaisuudessa varsin tiivis ja helppolukuinen. Siihen on
tiivistetty hyvin keskeisimmat asiat ja my6s muutokset edelliseen
lilkennejarjestelmasuunnitelmaan verrattuna. Muun muassa muuttunut
toimintaymparist6, kansainvalisen saavutettavuuden merkitys ja Eurooppalaiset
lilkennekaytavat on kuvattu ansiokkaasti. Tiiviin esityksen kaantépuolena on, etta
esimerkiksi toimintaympariston tilaa tai toimenpiteiden sisaltdja ja tarkempia
perusteluja on kuvattu melko yleisella tasolla. Téman johdosta suunnitelma jaakin
melko strategiselle ohjelmatasolle.

Liikennejarjestelman kuvaus ml. junaliikenne keskittyy liikenneverkkojen
merkittavimpien yhteyksien kuvakseen. Kyseisessa kohdassa voisi lyhyesti kuvata
myos lilkennepalvelujen (erityisesti joukkoliikenteen palvelujen) yleistilannetta
maakunnassa ja mahdollisuuksien mukaan myo6s henkildliikenteen
palvelutasotavoitteet olisi hyva nostaa tassa esiin.

Liikennejarjestelman visio ja kehittéamistavoitteet mukailevat luontevasti edellisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita seka taydentavat ja tarkentavat hyvin
valtakunnallisen liikennejarjestelmdasuunnitelman tavoitteistoa. Esitettyja
toimenpiteita on runsaasti ja ne kuvaavat lilkennejarjestelman kehittamista laaja-
alaisesti. Karkitoimenpiteiden osalta on hyvin nostettu esiin hankkeiden
suunnitteluvaiheet sekad niiden mahdollinen sisdéltyminen Vaylaviraston
investointiohjelmaan tai MAL-sopimukseen. Toisaalta kaytanndssa kaikki
karkitoimenpiteet ja myds useat muista esitetyista toimenpiteista kohdistuvat
valtion vaylaverkon infrastruktuurin kehittamiseen. Traficom suosittelee, etta
valtiolle esitettyja toimenpiteiden maarittelyssa huomioidaan Traficomin
lilkennejarjestelmaanalyysin seka siihen kuuluvan liikkenneverkon

strategisen tilannekuvan analyysit, toimenpiteiden maaraa suhteutetaan Liikenne
12-suunnitelman rahoitusraameihin, ja pohditaan, olisiko karkihankkeisiin syyta
nostaa myds joitain kestavan liikkkumisen toimenpiteita. Lisaksi Traficom pyytaa viela

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3

www.traficom.fi
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pohtimaan, olisiko toimenpideohjelmassa tarpeen huomioida myds
kyberturvallisuuden merkitys ja mahdollisuudet yhdistettyjen kuljetusten
kaynnistamiseen, jossa Oululla olisi toteutuessaan merkittava rooli.

Suunnitelman vaikutusten arvioinnissa on ansiokkaasti huomioitu Liikenne 12-
suunnitelman arviointikehikko karkihankkeiden osalta. Suunnitelmassa on huomioitu
my0s toteutuksen seurantamalli, mutta hyvin yleisella tasolla. Traficom suosittelee,
ettd seurantaa varten olisi hyva maarittaa vield seurantamittareita, joiden avulla
olisi mahdollista konkreettisemmin seurata merkittavimpien tavoitteiden seka
toimenpiteiden toteutumista.

Tuominen Asta
Verkostojohtaja

Méaenpaa Marko
Erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu séhkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
30.9.2024. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkéisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
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Palauteluonnos

30.9.2024

Luonnos maakunnallisesta liikennejirjestelmidsuunnitelmasta

Pohjois-Pohjanmaan liitot on pyytanyt Tyrnavan kunnalta kommenttia paivitetyn
maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman luonnokseen 30.9.2024 mennessa.
Pdivitetyssa suunnitelmassa on tarkasteltu edellisen, vuonna 2019 valmistuneen
suunnitelman tavoitteita ja toimintalinjoja uudessa geopoliittisessa tilanteessa.
Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2040 koskeva paivitys kokoaa
ajankohtaiset nakemykset liikennejarjestelman kehittimiseta ohjaavista tavoitteista,
toimintalinjoista ja toimenpiteista. Kommentteja pyydetaan erityisesti valittuun
asioiden tarkastelutasoon ja esitettyjen kiarkitoimenpiteiden maaraan liittyen. Lisdksi
pyydetddn ehdotuksia suunnittelun kautta edistettévista asioista toimintalinjojen
muut toimenpiteet -kohtiin liittyen.

Maakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on turvata Pohjois-
Pohjanmaan elinvoima ja sen kehittyminen, saavutettavuus, osaavan tyovoiman
saatavuus ja varmistaa tuotannolliset investoinnit. Kommenttikierrokselle 1dhetetty
raporttiluonnos on asiantuntijanakemys Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelman
nykytilasta, tavoitteista ja ehdotetuista toimenpiteista.

Tyrnavian kunnan kommentit liikkennejiarjestelmisuunnitelman luonnoksesta

Tyrnavan kunta
Kunnankuja 4
91800 Tyrnava

Tyrnavan kunnanhallitus kiittdd mahdollisuudesta kommentoida maakunnallisen
liikennejarjestelmisuunnitelman luonnosta ja antaa seuraavat kommentit.

Kokonaisuudessaan Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on
tiiviissa paketissa kuvattu maakunnan liikennejarjestelman toimintaymparisto ja sen
asettuminen osaksi eurooppalaista liikennejarjestelmaa. Maakunta on laaja ja tiiviissa
kuvauksessa liikennejiarjestelmasuunnitelma on vaarassa jaada valitulla
tarkasteltutasolla konkretisoimattomaksi kokonaisuudeksi ylatason tavoitteita, jotka
eivat paikallistu tavoitteiden kohteena oleviin liikenteellisiin pullonkauloihin.
Tyrnavan kunta toivoo jossain maarin tarkemman mittakaavan tarkastelua, mika
voisi toteutua esimerkiksi valitsemalla sivun 29 kirkitoimenpiteiden kuvaan
karttapohjan ja mittakaavan, jossa Oulun seudun toimenpidepisteet niakyisivat
erillisina. Kyseiselld sivulla kuva on luonnoksessa tarpeettoman pieni ja jaa etédiseksi.

Lisdksi paikallistamista Karkitoimenpiteiden taulukkoa voisi taydentaa
kohdekohtaisella karttaotteella, vaikka ndma karttaotteet keskendin hyvin eri
mittakaavaisia tulisivatkin olemaan. Niin ndma keskeisimmat tavoitteet saataisiin
paikallistettua ja lilkennejarjestelmasuunnitelman kokonaisuus olisi jatkossa

puh. 050 360 2302 Facebook -profiili Tyrnavan kunta
faksi (08) 5548 250 Instagram -tili tyrnavan_kunta
kunta@tyrnava.fi www.tyrnava.fi
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helpompi sitoa paikallisiin strategioihin ja suunnitelmiin valmiilla yhtenaisella kuva-
aineistolla. Luonnoksessa esitetty taulukko on muutoin toimiva ja havainnollinen.

Yksittdisena huomiona Liikennejarjestelma tukee elinkeinoelamén kilpailukykya,
vihrean siirtyméan hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta toimintalinjan alle
sijoittuvan karkitoimenpiteen Valtatie 4: Pulkkila—Haaransilta-valin kehittiminen
vaiheittain osalta Tyrnavan kunta esittda tdydennettaviaksi myos nyt taulukossa
tyhjaksi jatetyt arvioinnit tavoite 2 ja tavoite 3. Tyrndvana kunnan Haurukylan
kiertotalousalueen asemakaava tarjoaa myos mahdollisuuksia raskaan liikenteen
tauko- ja latausalueelle, minka suunnitelmista on vastaavasti mainittu Pyhajarvi—
Pulkkila-valin kehittamisen T2 kohdassa ja siltd osin myos tiata kohtaa voitaisiin avata
tahan. Haurukylan asemakaava-alueilla on aluevarauksia yhteensa noin 60 ha ja
rakennusoikeutta yli 200 000 k-m? eli kyseessa on seudullisesti merkittavaa
toimintaa mahdollistava kokonaisuus, jossa on mahdollista toteuttaa vihrein
siirtyman hankkeita. Vastaavasti 4-tien varren liikkumis- ja kuljetustarpeet ovat yhta
lailla avattavissa myos Pulkkila—Haaransilta-valin T3 kohdan osalta.

Kokonaisuudessaan Tyrndvin kunta pitda hyvini, etta esitettavit karkitoimenpiteet
on rajattu noin kahteenkymmeneen. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitettyja
nyt 17 karkitoimenpidetta on helppo yhteisesti edistaa kohti toteutusta, kun ennalta
on tehty valintaa ja kohdistettu huomio vaikuttavimpiin kokonaisuuksiin.

Toimintalinjojen muut toimenpiteet -kohtiin liittyen Tyrndvan kunta ehdottaa
suunnittelun kautta edistettaviksi alempien tieverkkojen kehittiminen osana
liikenneinfrastruktuuria. Esimerkiksi kohdan 5.3 periaatteena mainittuun
”Liikenneinfrastruktuurin kehittamisessa otetaan huomioon kokonaisturvallisuus ja
vaikutukset huoltovarmuuteen” voitaisiin lisdtd myos alemman tieverkon merkitys
huoltovarmuudelle, miti ei vield tilla hetkella ole kirjattuna nikyviin koko
maakunnallisen liikennejarjestelman luonnokseen. Alemman tieverkon riittavan
kunnon ja hoitotason avulla ei yllapideta vain harvaan asutun maaseudun asukkaiden
liikkumismahdollisuuksia, kuten liikennejarjestelméitason vaikutusten arvioinnissa
tavoitteiden suhteen tavoitteen 3 osalta on mainittu, vaan alemman tieverkon kunnon
haasteet koskevat osaltaan my0s kaupunkiseudun reuna-alueiden kuntia, mista
Tyrnavan kunta on hyvana esimerkkina.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa tehdyt nostot antavat kokonaisuudessaan hyvian
kuvan Pohjois-Pohjanmaan nykytilasta ja keskeisimmisti kehittimistavoitteista sekd
karkihankkeiden merkityksesta vaikuttavuuden nakokulmasta eri lilkennemuodot ja
kayttajatarpeet kattavasti huomioiden. Viimeistelyssa on hyva kiinnittda huomiota
myo6s maakunnallisen liikennejarjestelmésuunnitelman rooliin paikallisten
strategioiden ja suunnitelmien ldhtGaineistona ja esimerkiksi edelld esitetyin keinoin
sitoa yleisella tasolla ja suurella mittakaavalla esitettyja tavoitteita paikallisesti niissi
kohdin kuin se on mahdollista.

Tyrnavan kunta
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Kommentti pdivitetyn maakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnitelman luonnokseen
Yleista

Tdma suunnitelma on ennemmin jumittumista menneisyyteen kuin visiota tulevaisuuteen.
Menneisyydessé lennettiin fossiilisilla polttoaineilla ja tavoiteltiin lentoliikenteen kasvua joka
kentdlle sekd harjoitettiiniin ja tuettiin kestdmétontd matkailua. Menneisyydessd myos haluttiin joka
paikkaan uusia ohitusteitd ja ohituskaistoja. Tulevaisuudessa liikenne siirtyy pois maantieltd raiteille
ja tietoverkkoihin sekd lyhemmilld matkoilla pyoréteille. Suunnitelmasta puuttuu kokonaan rohkeus
haastaa menneisyyttd ja yrityskin tarttua ilmasto- ja luontokatotavoitteisiin.

Suunnitelman ldht6kohdaksi pitda ottaa Pariisin ilmastosopimuksen tavoitetaso ja sen mukainen
liikenteen padstotaso. Jokainen toimenpide tdytyy peilata tdhdn tasoon. Vastaavasti tdytyy
huomioida YK:n biodiversiteettisopimukset. Maailmaa tdytyy ajatella aivan eri tavalla kuin on
perinteisesti totuttu ajattelemaan. Vain siten voidaan selvitd globaalista kestdavyyskriisistd. Esitetty
suunnitelman luonnos vastaa ndihin haasteisiin vdin vahdisissa méérin ja on pddsdantdisesti
maakunnan ja maapallon tulevaisuudelle tuhoisa.

Kaérkihankkeista yleisesti

Kéaytdnnossa suurin osa kdrkihankkeista on sellaisia, jotka lisddvdt maantieliikennettd ja heikentdvit
kestdvien liikkumistapojen kannattavuutta. Tdma tekee pddstdjen vahentdmisestd mahdotonta
Henkil6autoliikenteen sujuvuutta edistavat kdrkihankkeet tulee mielestdimme poistaa
suunnitelmasta.

Kaérkihankkeet tulee kohdistaa raideliikenteen edistamiseen, jotta halutut muutokset kulkumuoto-
osuuksiissa saadaan liikkeelle.

Valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnittelun tavoitteena pidetdén sitd, ettd
kumipydéréliikennesuorite henkil6d kohden ei kasva nykyisestd. Kun hyoty-kustannuslaskelmat
tehdéan tdlla oletuksena, niin valtateiden perusparannushankkeet ovat todennédkdisesti
hukkainvestointeja. On tdysin selvad, ettd maantieliikennettd nopeuttavat investoinnit lisdavat
maanteiden liikennesuoritetetta, koska matkanteko kumipyorédiselld kulkumuodolla nopeutuu. Osa
vaikutuksista tulee viiveelld yhdyskuntarakenteen hajautumisen kautta. Negatiivisia
ilmastovaikutuksia ei tuoda suunnitelmassa lainkaan esiin, onko kyseessé tarkoituksellinen
viherpesu?

Jos maantieliikenteen sujuvuutta edistdvat kdarkihankkeet lausunnostamme huolimatta pidetddan
mukana suunnitelmassa, niin vahintadn niiden vaikutusarviointiin tulee lisdtd arvio negatiivisesta
ilmastovaikutuksesta. Karkea arvio pitdisi olla helppo tehda arvioimalla hankkeen vaikutus matka-
aikoihin henkildauto vs. julkinen liikenne ja sitd kautta ihmisten kulkumuotopreferensseihin.
Arviomme mukaan suuri osa maantieliikenteen sujuvuutta edistdvistd karkihankkeista on ilmastolle
haitallisia.



Kohdennetut huomiot

Toimintaympdriston kuvauksessa (sivu 8) tavoitteen otsikkorivilla kdytetddn ilmausta “liikenteen
padstojen hillitseminen”. Pelkka hillitseminen ei riitd ollenkaan, liikenteen padstét tulee nollata.
Ilmauksia tulee tdsmétd vastaamaan hiilineutraali Suomi 2035 mukaista kehityspolkua liikenteen
padstoévahennyksille.

Kestdvien kulkumuotojen liikennesuoritteen tai kulkumuoto-osuuden kasvulle tulee ottaa selkeit ja
kunnianhimoiset tavoitteet, joita vasten toimenpiteiden vaikutusarviontia voidaan peilata. Sivulla 14
esitetty viittaus valtakunnalliseen fossiilittoman liikenteen tiekarttaan (10 % kasvu kunkin kestdvén
liikennemuodon suoritteeelle vuonna 2030) vaikuttaa mielestdmme (ainakin yksindan)
riittdmadttomaltd tavoitteeksi.

Sivu 26. Oulun lentoasema. Lentoliikenne nykyisillda kdyttévoimilla ei ole ilmastollisesti kestdvaa.
Sellaista ei pidd vahvistaa.

Uusi kdrkihanke-ehdotus: Rahtikuljetusten integrointi eurooppalaiseen raideleveyteen
Kaérkihankkeisiin tulisi lisdtd ratkaisu, joka mahdollistaa tehokkaat tavarakuljetukset
Tornio/Haaparanta rajan yli raideleveyden vaihtumisesta huolimatta. Se kytkisi Oulun Euroopan
raideliikenneverkkoon ja mahdollistaisi vihredn siirtymdn hankkeille tehokkaat ja kestavat
kuljetukset molempiin suuntiin Perdmeren kaaren ympdri. Rajan yli tapahtuvaa raideliikennetta
lisddamalla voidaan vdhentdad padstoja ja lisdtd huoltovarmuutta. Olemme nyt kiinni Vendjdn ja
Siperian raideverkossa, mika ei tue tavoitteita integraatiosta lanteen ja ldntisen maailman
ympdristotavoitteisiin. Yhtend ratkaisuna tdhén voisi olla Tornio-Oulu kaksoisraiteen toteuttaminen
europpalaisella rataleveydella.

Kohdennetut huomiot kiarkihankkeista

Valtatie 4: Iin keskustaajaman ohikulkutien suunnittelun kdynnistdminen ja toteutus

Tdma on tdysin turha ja haitallinen hanke. Juuri edelld kuvattiin, ettd henkil6autoliikenteen
suoritemaddra ei kasva ja on tarpeen siirtyd kestdviin kulkutapoihin. Iin ohitustie maksaa todella
paljon. Vastaava rahaméard on suunnattava kestavddn liikkkumiseen Oulun pohjoispuolella, jolloin
tieliikenne vdhenee ja nykyinen tielinjaus riittdd kumipydraliikenteen tarpeisiin. Téllaiset hankkeet
lisddvat haitallista autoilua ja vdahentdvit kestdvan liikkumisen kannattavuutta muutoinkin harvaan
asutulla seudulla. Liikenteen investointimédrdrahat ovat vahissd, joten jokainen kestdmétén hanke
on kestaviltd hankkeilta pois.

Oulu-Laurila-radan perusparannus
Hyvéa hanke, mutta tdhdn pitdisi lisatd, ettd tehtdisiinko toinen raide eurooppalaisella raideleveydella
Haaparannasta Ouluun.

Lentokentdntietd (Mt 815) parannetaan ja eri kulkumuotoja palvelevia matkaketjuja kehitetdan.
Tdysin turha hanke. Lentokentélle suuntautuvaa liikennettd on vahennettdva ja siirrettdva kestaviin
kulkumuotoihin. Kestdvyys on miinuksella, kuten taulukostakin nédkee.

Valtatie 4: Pyhdjarvi-Pulkkila-vélin kehittaminen vaiheittain

Lahes yhtd turha hanke kuin edelliset tiehankkeet. Hankkeen perusteluissa korostuu raskas liikenne.
Tamad raskas liikenne pitda siirtdd pois nelostielta raiteille, jolloin padstot vahenevit ja
maantieliikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat. Yksi juna voi viedd kymmenié rekka-autoja
nopeasti, turvallisesti ja pddstottomadsti. Vastaavasti merkittdva osa henkil6liikenteestd voitaisiin
siirtaa juniin, jos junayhteyksid saataisiin nopeammiksi ja luotettavammiksi ja junavuoroja



enemmadn. Tdmén investoinnin tarve voidaan siis poistaa, jos investoidaan kestédviin vaihtoehtoihin.

Kaksoisraide Liminka—Oulu toteuttaminen

Hyva alku, mutta ei riitd vastaamaan kestdvén liikkumisen tarpeeseen ilmastonmuutoksen hillinnédn
ndkokulmasta. Liikennettd pitdd saada nopeammin siirtymaéén raiteille. Kaksoisraide tarvitaan
Ylivieskaan asti.

Valtatie 4: Pulkkila—Haaransilta-vdlin kehittdminen vaiheittain
Yhtd turha kuin edelld Pyhédjarvi-Pulkkila vdli samoin perustein.

Valtatien 8 kehittaminen valilld Vaasa-Oulu

Turha ja haitallinen hanke. Lisda tieliikenteen pddst6jd. Tamaén sijaan pitdisi tutkia kestdvan
liikkumisen kehittdmista tdlld valilla, miten Raahen/Kokkolan raskaan teollisuuden kuljetuksia
saadaan entistd enemmadn raiteille.

Valtatie 22 vililla Oulu-Kajaani: tien parantamistoimenpiteet
Haitallinen hanke kuten edellisetkin. Tdmaén sijasta olisi kehitettdva raideliikennettd vélilla Oulu-
Kajaani.

Ratasuunnittelun kdynnistdminen Ylivieska— Liminka
Tarked hanke.

Valtatien 8 kehittdminen padvayldnd: kehitetddn tietd Limingan kohdalla ja linjataan tie
Limingassa maankdyttod tukevasti

Haitallinen hanke. Maankdyton tehostamista ei ole jarkevdd hajauttaa Liminkaan asti. Nykyisen
tieverkon mahdollistama maankaytt6 on riittdvad. Limingan rautatieasema tulee sen sijaan ottaa
henkildliikenteen kdyttdon, jotta autoilun tarve viahenee. Maankdytt6d voidaan sitten keskittda
rautatien varteen.

Valtatie 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta
Erittdin térked ja kiireellinen hanke. Pitdisi nostaa top kolmoseen. Tukee uusiutuvan energian
investointeja.

Valtatien 20 Korvenkyld—Kiiminki suunnittelu ja toteutus vaiheittain
Erittdin haitallinen hanke kuten Iin ohitustie. Lisd ajosuoritetta ja lisdd kestimatontd eldméntapaa,
jossa Kiimingistd ajellaan autolla Ouluun ja takaisin.

Valtatie 20 vililla Kiiminki-Kuusamo toimenpideselvitys
Haitallinen hanke. Selvittdminen ei vield haittaa, mutta kaikessa selvittdmisessd pitdd huomioida
tarve liikennesuoritteen vdahentamiselle.

Oulun asemakeskus ja henkiloratapiha
Hyva hanke. Selvitettdvd onko tarpeen varautua mahdollisuuteen saada eurooppalaisen
raideleveyden yhteys Ouluun.

Toteutetaan ja kehitetddn asemakeskuksia Liminka—Kempele—Oulu-Ii

Hyva hanke. Lisdtddn Kellon ja Haukiputaan asemakeskukset tdhén.

Esko Saari Kirsi Eskelinen
puheenjohtaja sihteeri
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Voisiko raportti olla esim. Pohjois-Pohjanmaan liiton pohjalla?



1.1 Liikennejarjestelmatyd Pohjois-Pohjanmaalla

Pohjois-Pohjanmaalla on jatkuvan liikennejarjestelméatyon toimintamalli,
jossa viranomaiset, alueen kaupungit ja kunnat seka muut toimijat tyéskentelevat
yhdessa saanndlliseen vuorovaikutukseen tukeutuen alueen liikkennejérjestelméan
kehittamiseksi.

Jatkuva liikennejdrjestelméatyo on organisoitu liikennejarjestelmasuunnitte-
lun hierarkiaa vastaavalla tavalla. Maakunnallinen jatkuva liikennejarjestelmatyd
ottaa huomioon Oulun kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon ja maakunnan
strategiatyon lahtdkohdat seka osallistuu ylimaakunnalliseen vuoropuheluun alueen
toimijana.

Ylimaakunnallinen liikennejérjestelmén vuorovaikutus on korostunut valta-
kunnallisen liikennejarjestelmédsuunnitelman (Liikenne 12) myo6ta ja Pohjois-
Pohjanmaan liitto on osallistunut ylimaakunnallisen Pohjoisen liikennestrategian
laatimiseen yhdessé Kainuun, Lapin ja Keski-Pohjanmaan liittojen kanssa.

Jatkuvan liikennejarjestelméatyon tehtdavana on edistdaa toimijoiden yhteis-
tyota ja tarvittavia liikkennejarjestelman kehittamistoimenpiteita. Yhtena
keskeisena tyodkaluna tassa on maakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma.
Maakunnallinen liikennejérjestelmdsuunnitelma on alueen toimijoiden yhteistyossa
laatima ja hyvdksyma suunnitelma, joka maarittaa tarkeimmat toimenpiteet matkojen
ja kuljetusten toimivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi. Maakunnallinen
liikennejarjestelmasuunnitelma koskee alueen kaupunkeja ja kuntia seka
ylimaakunnallista vuorovaikutusta.

Strategisen tason suunnitelma pyrkii sovittamaan yhteen liikennejarjestelman
tavoitteita ja toimenpiteita eri alueilla ja varmistamaan etta maakunnan kehittamisen
ja elinvoiman turvaamisen kannalta keskeiset teemat ja toimenpiteet valittyvat osaksi
valtakunnallista liikennejarjestelmésuunnittelua. Ndin se muodostaa samalla
maakunnallisen edunvalvonnan yhteisen perustan.

Ramboll
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1.2 Edistaminen Liikenne 12-suunnitelman kautta

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatiminen perustuu liikenne-
jarjestelmasta ja maanteista annettuun lakiin (503/2005), jossa saadetaéan liikenne-
jarjestelmasuunnittelusta ja sen tavoitteista, valtakunnallisen liikennejarjestelma-
suunnitelman laatimisesta ja suunnitelman sisallosta.

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tarkoituksena on lisata
liikennepolitiikan pitkajanteisyytta. Suunnitelmassa esitetdan visio liikkenne-
jarjestelman kehittdmisestd vuoteen 2050 ja suunnitelmaa koskevat tavoitteet seka
12-vuotinen toimenpideohjelma, joka siséltda valtion ja kuntien toimenpiteitd seka
liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoitusohjelman. Suunnitelmassa kuvataan
myds liikennejarjestelmasuunnitelman toteuttamisen vaikutukset.

Paivitettdvanéa olevan Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteet priorisointijarjes-
tyksessa ovat toimivuus, turvallisuus ja kestavyys. Lisaksi tarkasteltavia
teemoja ovat saavutettavuus, tehokkuus ja resilienssi.

Suunnitelman rahoitusohjelma maaritetaan Julkisen talouden -ohjelman
perusteella neljdksi vuodeksi kerrallaan. Neljan vuoden sidotun rahoituksen
jélkeisen ajan rahoituksen kehittymista arvioidaan ennakoituun pitkén aikavalin
talouskehitykseen pohjautuen.

Padivitettdvidna olevan Liikenne 12 -suunnitelman keskeinen kansain-
vélisyytta koskeva linjaus on ldntisten yhteyksien korostuminen ja eteld-
pohjoissuuntaisten maaliikenneyhteyksien korostuminen mm. huoltovarmuus-
nakoékulman kautta. Venajan hydkkayssota Ukrainaan ja NATO-yhteistyd Pohjois-
maisella tasolla ovat muuttaneet painopistettéd aiemmasta eteldaisen Suomen lansi-
itdsuuntaisia yhteyksia korostaneesta politiikasta.

Ramboll
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2.1 Osallistuminen - !

jatkuva vuorovaikutus. Ty6hon on osallistunut monipuolinen sidosryhmé&jouk
koostuen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen, Pohjois-Pohjanmaan liiton, Vaylar,
Traficomin, kaupunkien ja seutukuntien seka elinkeinoeldman edustajista.
Suunnitelman laadinnan aikana on pidetty yhteensa viisi ohjausryhmékokousta ja
kdytannon ty6ta on sen lisdaksi ohjannut tyon keskeisista toteuttajatahoista
muodostettu tyoryhma.

Liikennejdrjestelmasuunnitelman paivityksessa keskeisessa osassa on oIIu.

ittamiselle on kokousten lisaksi keratty ja jasennetty seutukunnittain
jarjestetyissé etatyopajoissa maalis-huhtikuussa 2024. Lisdksi erillinen etatydpaja
kohdistettiin elinkeinoeldman toimijoille. Ty6pajat jarjestettiin hyddyntaen digitaalista
Mural-yhteiskehittamisen alustaa, jossa osallistujat nékevat reaaliaikaisesti muiden
esittamia nakemyksia ja alustalle tuotua tausta-aineistoa. TyOpajojen tehtavat
kasittelivat: a) muuttuvaa toimintaymparistda, b) asetettavia tavoitteita ja c) tarpeita

unnan lilkennejarjestelméan kehittamiseksi.

uuttuneen toimintaymparistdn osalta ilmiot, joihin liikennejarjestelmasuunnit-
telulla voidaan parhaiten vaikuttaa, ovat: metséteollisuuden suuret saha- ja
tehdasinvestoinnit, huoltovarmuus, yhteydet Ruotsiin ja Norjaan seka
tyovoiman saatavuus (kuva oikealla).

S' nnittelualueen toimijoiden nakemyksia ja tarpeita liikennejarjestelman

Liikennejérjestelmasuunnitelman luonnos oli esittelyssa elokuussa jarjestetyssa
webinaarissa, jossa sidosryhmat saivat mahdollisuuden vaikuttaa lopullisen
suunnitelman muotoutumiseen. Lisdksi suunnitelmaluonnoksesta pyydettiin
kommentteja erilliselld kommenttikierroksella syys-lokakuun aikana.

Ramboll
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irralliseksi.



2.1 Osallistuminen - erityispiirteet

Seuduittain jarjestetyissa tydpajoissa tunnistettiin seututasolla liikkkumiseen ja
liikennejarjestelman liittyvia erityispiirteita. Kaikkia seutuja yhdistadvia tekijoita
olivat: matkaketjut, tyovoiman liikkuvuus, liikkumisen tasa-arvoisuus seka
tieverkon kunto. Lisdksi Oulun seudulla esille nousivat erityisesti kauttakulkeva
liikenne ja kansainvalinen yhteisty0 erityisesti Ruotsin kanssa.

Elinkeinoeldn kanssa kaydyssa keskustelussa kaytiin koko maakuntaa koskevia
kysymyksia. Seututilaisuuksissa esille nousseiden asioiden liséksi elinkeinoelama
korosti lentoliikenteen sekd suurten erikoiskuljetusten merkitysta.

Nivala-Haapajarven

Turvallisuus

Pohjois-Pohjanmaan
kautta kulkeva liikenne
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Matkaketjut

Kansainvalinen
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Liikkumisen tasa-
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2.2 Elinkeinoelama

Pohjois-Pohjanmaan elinkeinorakenne on monipuolinen ja globaalin taloustilan-
teen heilahteluista huolimatta nakyma tulevaisuuteen on hyva. Toimialapainotukset
maakunnan eri alueilla ja seuduilla ovat hyvin erilaisia. Maakunnan elinkeino-
profiilissa korostuvat raaka-aineiden jalostaminen ja eri toimialojen jalostusketjut
(energia, puu, mineraalit), matkailu, kierto- ja biotalous, elektroniikan valmistus,
metallien jalostus, metsateollisuus, maa- ja elintarviketalous ja kaivostoiminta. Vahva
yritys-vetoinen T&K-toiminta, ja erityisesti Oulun vahva TKI-toiminta ICT- ja
ohjelmisto-alalla, on edelleen koko maakunnan kehittamisen vahvuuksia.

Mainittujen perinteisesti vahvojen toimialojen lisdksi vihrean siirtyman, kierto-
talouden ja fossiilittoman energian hankkeet (mm. maa- ja merituulivoima) ovat
vahvassa nousussa ja alueella on niihin liittyen kdynnissa useita suunnitelmia ja
hankkeita. Hankkeisiin liittyvat kuljetukset kuormittavat lilkennejérjestelmaa ja
edellyttdvat usein erityisjarjestelyja. Myos vetyteollisuuden investoinnit ovat
kaynnistymadssa, etenki imeren rannikolla, hyédyntden alueen tuulivoima-
resursseja. ttyva suunnittelu ja tuotantolaitosten muut
valmistelut,
ovat esimerkkeja tulevaisuuden energia-alojen laajenemisesta. Hanhikiven alueella on
esiselvitys kdynnissd, jolla valmistaudutaan energian tuotantoon ja jatkojalostukseen.

Pohjois-Pohjanmaan matkailuyritysten kokonaisliikevaihto on ollut yhtdjak-
soisessa nousussa alkuvuodesta 2022 ldhtien ja suunta on edelleen kasvava.
Alan yritysten henkilostomé&ara on myos noussut kahden viime vuoden aikana
tasaisesti.

Elinkeinoelaman kehityshankkeet lisaavat erikoiskuljetusten maaraa satamiin
johtavilla reiteilla ja erityisesti valtatiella 8. Padradan ja sen poikittaisratojen
merkitys kuljetuksissa kasvavat. Henkildliikenteessa kansainvalisen ja kotimaan
liikkuvuuden tarve kasvaa, kun alueelle sijoittuu kansainvalisia yrityksia.
Lentoyhteyksien ja paaradan nopeuttaminen korostuvat tydasiointiliikenteessd seka
tydmatkaliikenteessa teollisuuden investointivaiheessa kasvavan kysynnan myota.

Ramboll
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2.3 Vaesto- ja aluerakenne

Pohjois-Pohjanmaan tahtotila tulevaisuuden aluerakenteesta on
Pohjois-Pohjanmaan tavoiteltava aluerakenne 2050 -suunnitelmassa (2024).
Oulunseudun kehitys on ollut ja tulee olemaan ensiarvoisen tarkeaa koko Pohjois-
Suomen toiminnalle ja taloudelle. Maakunnassa panostetaan aluekehitykseen ja alue-
rakenteen méaratietoiseen suunnitteluun ja kehittdmiseen myds muiden kaupunki-
seutujen, Raahen seudun, Pyha- ja Kalajokilaakson ja Kuusamo-Koillismaan osalta,
pohjaten niiden omiin vahvuuksiin.

Pohjois-Pohjanmaan aluerakenne on monikeskuksinen, keskusten merkitys
painottuu vaestonkehityksen mukaisesti. Oulu on kasvattanut rooliaan pohjoisen
kasvun keskuksena, aluerakenteen solmukohtana ja valtakunnanosakesku
sena. Puolet Pohjois-Pohjanmaan asukkaista asuu 17 km séateelld Rotuaarin pallosta’
mutta samaan aikaan suuri osa maakunnasta on harvaan asuttua maaseutua,
koska vaestd on kasvanut kaupunkialueilla, kaupunkien kehysalueilla seka kaupungin
laheisellé maaseudulla. Maakunnan seutukeskuksilla on laajoja vaikutusalueita.
Maakunnan vahvat ja profiloituneet alueet tuovat kansallista lisdarvoa. Pienia kunta

- ja taajamakeskuksia sijaitsee edelleen varsin kattavasti eri puolilla maa-
kuntaa.

Pohjois-Pohjanmaalla kiinnitetaan erityista huomiota yritysten sijoittumiseen ja
yrityksille tarjottavaan palvelurakenteeseen tasapuolisesti maakunnan alueella.
N&in turvataan sekd tyopaikat ettd kuntien ja kaupunkien veto- ja pitovoima. Tama
asettaa vaatimuksia myos liikennejérjestelmélle, jonka palvelutaso, ymparivuotinen
liikennoitdvyys ja toimintavarmuus tulee turvata koko verkolla kaikissa
olosuhteissa.

Pohjois-Pohjanmaan vaesto vanhenee kuten muuallakin Suomessa ja
vanhenevan vdestdn myoéta kuolleisuus on ylittanyt syntyvyyden, mika on hillinnyt
luonnollista vaesténkasvua. Vaestd kokonaisuutena on kuitenkin kasvanut silla
vaestonkasvun pohjana on laaja-alainen nettomaahanmuutto, joka on merkittavasti
suurempi kuin alueen sisdinen nettomuuttohavié. Pohjois-Pohjanmaa on yksi

harvoista maakunnista, joissa vdesto on kasvanut jo vuosikymmenien ajan.
Ramboll
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2.4 Digitalisaatio

Digitalisaation eteneminen ja tekodlyn kehittyminen vaikuttavat kaikkeen, myds liikennejarjestelmaan.
Niihin kohdistuu suuria odotuksia keinoina tehostaa, parantaa ja uudistaa erilaisia toimintoja, palveluja, tuotteita ja
tuotantoprosesseja ja jopa koko yhteiskuntaa. Samalla ne kuitenkin muuttavat maailmaa myds ennakoimattomilla
tavoilla, kuten internet, some ja alypuhelin ovat tehneet. Avoin data ja sen sovellukset lisaantyvat, kyky hyédyntaa
avointa dataa on keskeinen liiketoiminnassa ja sen kannattavuudessa seké tuote- ja innovaatiokehityksessa.

Liikenteen palveluistuminen n&kyy jo henkildliikenteessa, mutta autot halutaan edelleen padosin omaan kayttéon
ja yhteiskayttd on vahaista, vaikka t plogisia ratkaisuja on olemassa. Muiden tuottamia matkoja myyvat Maas-
palvelut ovat jadneet kokeilujen a ja laajasti kayttdonotettuja ratkaisuja ei ole toistaiseksi olemassa. )
Toisaalta kutsuohjattujen|2h=demand palvelujen tarve on ilmeinen harvaan asuttujen ja pienempien kaupunkien (O
julkisen liikenteen ratkaisuna kunhan taloudellinen toteutushaaste saadaan ratkaistua. )

Erilaiset mikroliikkumisen (sédhkdpotkulaudat, kaupunkipydrat, muut sdhkéavusteiset liikkumisvélineet) valineet
yleistyvat suurimmissa kaupungeissa ja haastavat joukkoliikenteen kayttdd, ellei niitéd onnistuta paketoimaan osaksi
joukkoliikennettd. N&ihin liittyy sahkdpotkulautojen osalta myds merkittavia turvallisuushaasteita. Myos sahkdavus-
teiset pyorat ovat yleistyneet nopeasti ja niilla ajetut matkat pitenevat. Ne voivat jatkossa tarjota ratkaisun pienem-
pien paikkakuntien ldhiliikkumiseen. Dronet (miehittématon ilma-alus) ovat jo yleisia monessa kaytdssa. Tulevaisuu-
dessa isommat dronet tulevat myds osaksi lilkennejérjestelmaa, aluksi kuljettamaan tavaraa.

Alyliikenteells ja liilkenteen automatisaatiolla on jo pitka historia ja toimivia sovelluksiakin on. Kehitys on

nakynyt erityisesti lilkkenteen seurannassa ja hallinnassa seka ajoneuvoteknologiassa. Merkittavia vaikutuksia on jo

saatu liikenneturvallisuudessa ja liikenteen sujuvuuden parantamisessa, mutta tdysin automaattiseen liikenteeseen

ja siité saatavien hyotyjen realisoituminen edellyttda tayttéd automaatiota koko ajoneuvokannassa ja on v ' Stleseen
a4

kymmenien vuosien pdassd. Toisaalta automaattiajamisen arvioidaan kasvattavan liikennesuoritetta ja
automaattisista henkildautoista tulee valtavirtaa, ajoneuvosuorite voi kasvaa jo kymmenia prosentteja.

Tie 20 Oulu,
Honttamaki

Kuljetuksissa ja logistiikassa digitalisaatio nakyy erityisesti verkkokaupassa. Verkkokauppa perustuu nopeisiin Tie 20 Pudasjarvi
toimituksiin ja pienten yksikkékokojen kuljetuksiin. Toisaalta logistiikan toimitusketjujen kustannustehokkuus perus- Haipslashecks
tuu suuruuden ekonomiaan, jossa kuljetuskustannusten alentaminen kuljetuksia yhdistelemalla ja yksikkdkokoja Tie 20 Pudasjéri,
kasvattamalla sotivat verkkokaupan nopeutta ja varastoinnin valttamisté vastaan. Hitaammissa toimitusketjuissa Pintamo
kaluston kayttd on tehokkaampaa ja paastot vahenevat huomattavasti. Tama koskee mm. citylogistiikan jakelukul- Tio 20 Kuusamo,
jetuksia. Digitaalisuus liséantyy kansainvalisissé kuljetuksissa hitaasti vaikka yritystasolla kotimaassa onkin otettu Kuolio

merkittavia kehitysaskelia kuljetusten yhdistelyssd, sahkdisissa rahtikirjoissa ja digitaalisessa tiedonhallinnassa.

1
Ajokeli X
M Erittain huono

Huono
M Normaali
M Ei tietoa

Tienpinta on marka

Tienpinta on kuiva

Tienpinta on kuiva

Tienpinta on kuiva
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2.5 Kestava kehitys ja ilmastonmuutos

Ilmastonmuutos vaikuttaa liikennejarjestelmaan monin tavoin. Suorat vaikutukset kohdistuvat POHJOIS-POHJANMAAN ILMASTOTIE-

erityisesti vaylapitoon. KARTTA 2021-2030 2.0 mukaan

- Lisaantyvat saan aari-ilmiot, kuten tulvat, myrskyt ja helleaallot, voivat vahingoittaa infrastruktuuria, kuten teita, liilkennejérjestelman padstoja pyritéén
siltoja ja rautateita. Téma voi johtaa liikenteen keskeytyksiin ja korjauskustannusten kasvuun. véhentédmaéan erityisesti:

+ Merenpinnan nousu: Merenpinnan nousu voi uhata rannikkoalueiden liikenneinfrastruktuuria, kuten satamia ja
rannikkoteitd. Téma voi vaatia merkittévia investointeja suojarakenteisiin ja infrastruktuurin siirtdmiseen.

Vahdpaastoiset liikennevidlineet &

Uusiutuvat polttoaineet

+ Lampétilan nousu: Korkea g lampétilat voivat vaikuttaa tienpintojen kuntoon, aiheuttaen esimerkiksi| 1 jfaltin ’ Maakunnallinen uusiutuvien
pehmenemisté ja vaurioitu a. Tama voi lisdtd kunnossapitokustannuksia ja vaikuikenneturvallisuuteen. polttoaineiden ohjelma
Epdsuorat vaikutukset aiheutuvat ilmastonmuutoksen hillinnan tarpeesta, joka fiikenteessa liikennesuorit- Sahkoisen henkildautoliikenteen
teen véhentamistarpeeseen, kestévien liikkkumismuotojen edistamiseen ja vaihtoehtoisten kayttévoimien edistémis- saavutettavuus
tarpeeseen. Naité toimenpiteitd on kuvattu erityisesti Pohjois-Pohjanmaan ilmastotiekartassa. Julkisen sektorin vdhapaastoiset
Liikenne on taakanjakosektorin suurin pééstolihde Suomessa. Suurin osa kotimaan lilkkenteen p&&stoista Iiilf_erl_pe_\_/élineet_:
syntyy tieliikenteessé (n. 96 %). Pohjois-Pohjanmaan liikenteen kasvihuonekaasupaastét vuonna 2022 olivat 734,5 . Kestdva liikkuminen &
kt CO2e, ja tieliikenteen osuus maakunnan CO2-paéstoista oli 23 %. Liikenteen p&astét Suomessa ovat . Tehokkaat tavarakuljetukset
padsaantoisesti vahentyneet vuodesta 2008. Vuosina 2022-2023 paastot vahenivéat noin 4 %. Fossiilittoman Uusimpaan tietoon perustuva
liikenteen tiekartassa ja KAISUssa on asetettu tavoitteeksi, ettd henkildautoilla ajettujen kilometrien maéréa ei enaa likennejarjestelmésuunnittelu
2020-luvulla kasva. Kestévan liikkumisen infrastruktuuri ja
» Jos liikkumistarve kasvaa, tavoitteena on, ettd kasvu kaupunkiseuduilla ja kaupunkien vélisessa liikenteessa palvelut
ohjataan kestaviin kulkutapoihin. Tama tarkoittaisi noin 10 % kasvua kunkin kestavéan lilkkennemuodon Bio- ja kiertotalouden massojen

suoritteissa vuonna 2030. kuljetusreitit ja terminaalit
Liikkumistarpeen vahentdaminen
. ) ) l ) L ) L A sektorirajat ylittdvalla yhteistyolla.
Liikenteen padstokehitykseen vaikuttavat keskeisesti kolme eri tekijaa: liikennesuoritteen eli ajettujen Maank&yttd ja palvelurakenne
kilometrien kehitys, liikennevilineiden energiatehokkuus ja liikenteen kdyttovoimat eli kdytetyt Kestavan liikkumisen infrastruktuuri ja
energianldhteet. Naista alueelliset toimijat voivat vaikuttaa erityisesti liikennesuoritteeseen, muiden tekijoiden Eliveliui
etenemiseen vaikuttavat enemmén autoteollisuuden ja kansallisen liikennepolitiikan toimenpiteet. P ey . . i

Etapalvelut ja paikkariippumaton

tyonteko

» Maaseudulla yksittdisten kotitalouksien osalta henkildautosuoritteet voivat edelleen kasvaa.
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2.5 Kestava kehitys ja
ilmastonmuutos

Liikennesuoritteeseen vaikutetaan aluetasolla erityisesti yhdyskuntarakenteen
kehittamisellad seka eri liikennemuotojen kaytén edellytyksia kehittamalla. Yhdys-
kuntarakenteessa tydpaikkojen ja palveluiden helppo saavutettavuus kestavilla kulku-
tavoilla on avainasemassa kestavan liikkumisen lisadantymiselle. Liikenteen hinnoittelu
on tehokas ohjauskeino, mutta siihen liittyvat paatokset tehdaan valtakunnantasolla.

kennejarjestelman ja liikennevilineiden energiatehokkuuden paranta
vahentavat tehokkaasti paastdja. Autoteollisuus on avainasemassa autojen energia-
tehokkuuden lisdédmisessa. Maatiekuljetuksissa on suuri tehostamispotentiaali kulje-
tusten yksikkdkokoon, kuljetusten yhdistelyyn ja tyhjéna ajon védhentamiseen liittyen.
Kehitystd tapahtuu koko ajan yritysten omassa toiminnassa, mutta haasteena on
yrityst dlisen yhteistoiminnan tehostaminen. Joukkoliikenteessa energiatehokkuu-
den parantaminen tapahtuu keskikuormituksen kasvun myo6ta.

Politiikkatasolla Suomi on jo ottanut kdyttoon lukuisia keinoja, joilla pyritaan
vahen{4pmaan liikenteen paastoja. Liikenteen polttoaineista peritaan hiilidioksidi-

veroa. Auto- ja ajoneuvovero on myds porrastettu autojen hiilidioksidipaastdjen
mukaan. Liséksi on otettu kayttéon erilaisia tukia ja kannustimia, joiden toivotaan
edistavan paastdovahennyksia. Nykyiset toimet eivat kuitenkaan todennakdisesti ole
riittavia siihen, etta paastdjen vahentamiseen liittyvat tavoitteet voitaisiin saavuttaa.

Henkil6autoliikenteen osalta avainasemassa paastéjen vihentamisessa on
liikenteen sdhkodistyminen. Raskaassa liikenteessé kaasulla ja biopohjaisilla poltto-
aineilla on merkittava rooli vield I&hivuosina. Vaihtoehtoisten kayttévoimien kayttéon-
ottoon liittyy huoltovarmuuskysymyksid, joita ei kaikilta osin ole vield ratkaistu.

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfrastruktuuri kehittyy padaosin mark-
kinaehtoisesti kysynnan myo6td, mutta toteutusta on edistetty myds erilaisilla tuki-
muodoilla seka lainsédadéannon vaatimuksilla. Harvemmin asutuilla alueilla ja vaha-
liikenteisella verkolla jakeluinfran kehitys on vaikeaa ilman julkisten toimijoiden aktii-
visuutta. Vastaavasti kaupungeissa tarvitaan pelisaéntdja latauspisteiden sijoittami-
selle katu- ja kaupunkiympéristéon, erityisesti raskaan liikenteen osalta.

Ramboll
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2018 2023 Muutos  %-osuus
Q1 Q3 (kpl) kdytts-  Padstdkerroij _
voimasta (g/km)
vuonna
2023
226 896 244 638 17 742 100
123482 125486 2004 5} 140
102 780 107 021 4241 44 121
363 10914 10551 4,5 0
57 918 861 0,4 60,4
196 288 92 0,04 Etanoli 27

Tieliikenteen kasvihuor

jakauma

vuonna 2023 (YM: Ilmastovuosikertomus 2024).

©

SAHKO

TIELIIKENTEEN VAIHTOEHTOISTEN KAYTTOVOIMIEN JULKISEN JAKELUINFRAN SITOVAT TAVOITTEET
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Henkil6- ja pakettiautot
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Raskaat ajoneuvot
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uan kw latauskentan vahimmaisteho
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Vahntians00 kw.amka kuuluvat latausasemiin,

ow latauspisteen vahimmaisteho

Kattavalla TEN-T-tieverkolla

i vahintaan 150 kW.

TEN-T-ydintieverkolla
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TEN-T-
YDINTIEVERKKO

Kaikki ajoneuvot

TEN-T-ydintieverkolla

200km latauspistsiden enimmaisvaimatia
vahimmaiskapasiteetti paivassa

T00bar jakeiaticonsanimmaitons

150kW Iatauspisteen vahimmaisteho

HUOMI Latausinfra kehittyy, kun sahkoajo-
neuvojen maara kasvaa. Tavoite TEN-T-
ydintievorkolle vahvistuu vuoden 2027 loppuun
mennessa. Kattavalle TEN-T-tieverkolle tulee
valitavoite vuoden 2027 loppuun ja vaatimukset
vahvistuvat vuoden 2038 loppuun mannossa

JoUSTOT: L

60km  latauspisteiden enimmaisvalimatka
60km 3600 kW
300kW latauskentan vahimmaisteho ol
1kpl  latauspisteiden vahimmaismaara 350kW

Kaupunkisolmukohdissa
1kpl  vetytankkausasema
Jlempi. Jotta joust

Kattavalla TEN-T-tieverkolla
100km  latauspisteiden enimmaisvalimatka
1500kW latauskentan vahimmaisteho

1kpl Iatauspisteiden vahimmaismasra
350kW  latauspisteen vahimmaisteho

huomoitaisiin, tulee asetuksessa masriteltyjen
edellytysten taytya. KATTAVA
TEN-T-TIEVERKKO
METAANI

HUOM!
rakentumiselle tulee valitavoitteita vuosille 2025
ja2027.

vahvistuvat

puolittuisi. Jotta joustot

(AW

KAUPUNKI-
'SOLMUKOHDAT

Kuva: Euroopan unionin vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkausinfrastruktuuria saatelevassa AFIR
(Alternative Fuels Infrastructure Regulation) -asetuksessa on esitetty vaatimuksia ajoneuvojen latausinfralle $ ka
kaasun ja vedyn tankkausinfralle TEN-T ydinverkolla, TEN-T kattavalla verkolla ja kaupunkisolmupisteissa.
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2.6 Kansainvalisyys ja maailmanpolitiikka

Keskeisimmat globaalit ilmi6t, jotka ovat vaikuttaneet voimakkaasti liikkumiseen ja
kuljetuksiin ovat Venajan kaynnistama hyokkayssota Ukrainaan ja sen kiihdyttamina
tapahtuneet Suomen ja Ruotsin liittyminen NATO:oon seka sen aiheuttama talouden
ja energiamarkkinan epavarmuus Euroopassa.

Venajan talouspakotteet ja rajasulut ovat merkittdavasti muuttaneet kuljetus-
ja liikkumisvirtoja Suomessa. Transitokuljetukset rataverkolla ja satamissa ovat
merkittévasti véhentyneet, samoin kuin matkailu Venajan ja Suomen valilla. Kotimai-
sen raakapuun hankinta ja energiantuotanto ovat liséantyneet, mika on aiheuttanut
muutoksia metsateollisuuden kuljetusten suuntautumiseen, ja osaltaan korostaa
alemman tieverkon asemaa aiempaan verrattuna.

Metsiteollisuudessa on kdynnissa rakennemuutos, jota kiihdyttaa talouden ylei-
nen suhdannetilanne, sellun ja paperin hintavaihtelut seka paperin kulutuksen lasku.

Suomen NATO-jdsenyys korostaa sotilaallista liikkuvuutta, mika edellyttaa
etta tie- ja rataverkon on kyettadva kuljettamaan raskasta sotilaskalustoa.
Myos liikennejarjestelman kyberturvallisuus korostuu, koska NATO-jasenyys tuo
mukanaan uusia vaatimuksia ja standardeja, jotka parantavat koko jérjestelméan
turvallisuutta. Nama muutokset voivat parantaa Suomen liikennejarjestelman toimin-
tavarmuutta ja kriisinsietokykyd, mutta ne vaativat investointeja ja kehitystyota.
Toisaalta NATO-jésenyys voi lisatd kansainvalista yhteistyotd ja investointeja Suomen
liikenneinfrastruktuuriin, verkkojen toimintavarmuuden ja tehokkuuden parantami-
seksi. Peramerenkaaren strateginen merkitys korostuy-ia monet edelld mainituista
vaikutuksista kohdistuvat juuri télle alueelle. Perdmerd]}kaaren liikennejarjestelman
merkitys korostuu myds alueen taloudellisen kehityksen ja kansainvélisen saavutetta-
vuuden kannalta, ja se tukee myds huoltovarmuutta ja kriisinsietokykya.
Meriliikenne on avainasemassa huoltovarmuuden nakokulmasta, ja satamien
rooli vienti- ja tuontireitteind on kasvanut. Myds g=4a- ja tieyhteydet Ruotsiin ja
Norjan valtamerisatamiin ovat nousseet kehitn kohteiksi, kun arktisten meri-
reittien merkityksen uskotaan kasvavan.

Ramboll
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3. LIIKENNEJARYESTELMAN JA
LIIKKUMISEN NYKYTILA

Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelman rungon muodostavat TEN-T-ydin-
verkkoon kuuluvat pddrata, valtatie 4 ja Oulun satama. Oulun ja Kuusamon
lentoasemat ja Raahen satama puolestaan ovat TEN-T kattavan verkon
solmupisteitda. TEN-T -verkon yhteydet ja solmupisteet parantavat alueen logistista
tehokkuutta ja kansainvalista saavutettavuutta, mika tukee alueen taloudellista
kehitysté ja kilpailukykya. Pohjois-Pohjanmaan rooli liikenteen valittajana on korostu-
nut uudessa geopoliittisessa tilanteessa ja alueen kautta kulkee useita elinkeino-
eldaman ja huoltovarmuuden kannalta keskeisia liikenteen kehityskaytavia.

Valtatiet 8 ja 22 ovat keskeisia Pohjois-Pohjanmaan ja naapurimaakuntakes-
kusten valisissa yhteyksissa. Valtatie 8 palvelee Perameren satamien, kuten Raa-
hen, ja tuotantolaitosten liikennettd, kun taas valtatie 22 yhdistda Kainuun Perame-
ren satamiin. Valtatie 20 yhdistaa Oulun seudun ja Koi aan, jossa valtatie
5 toimii eteld-pohjoissuuntaisena yhteytend itdisessd Suomessa. Naiden teiden
merkitys korostuu erityisesti matkailussa. Maakunnan eteldosassa merkittdvia ovat
valtatie 27 ja kantatie 88, jotka yhdistévat Pohjois-Pohjanmaan rannikon Pohjois-
Savoon, sekd valtatie 28, joka yhdistaa rannikon Kainuuseen.

Maakunnan laajuudesta ja elinkeinorakenteesta aiheutuu, ettéd alemman tieverkon
merkitys Pohjois-Pohjanmaalla on huomattava, erityisesti alueen teollisuuden ja
maatalouden nakokulmasta. Myds vihrean siirtyman hankkeet kuormittavat alempaa
tieverkkoa. Alempi tieverkko kattaa paikalliset ja seudulliset tiet, jotka eivat kuulu
valtakunnallisiin paateihin, mutta ovat elintarkeité alueen taloudelle ja asukkaiden
arjelle.

Alemman tieverkon kautta kuljetetaan merkittdva osa raaka-aineista, kuten
puuta ja maataloustuotteita. Metsa- ja biotueollisuuden puukuljetukset ovat
riippuvaisia ndista teistd. Myods maataloustuotteiden kuljetukset tapahtuvat usein
alemman tieverkon kautta. Tama verkko mahdollistaa maatilojen ja tuotantolaitosten
valiset yhteydet. Alemman tieverkon merkitys koros-tuu erityisesti alueilla, joissa
paiden kattavuus on rajallinen. Sen kunnossapito ja kehittdéminen ovat valttamat-

tomia alueen taloudellisen toiminnan ja asukkaiden hyvinvoinnin turvaamiseksi.
Ramboll
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3.1 Osa eurooppalaista liikennejarjestelmaa

Euroopan unionin yhdessa jasenvaltioiden kanssa maarittama TEN-T politiikka pyrkii
rakentamaan yhtendisen, tehokkaan ja monimuotoisen liikenneinfrastruktuurin
unionin alueelle, siséltden rautatiet, sisavesivaylat, merireitit ja tiet yhdistaen
kaupunkikeskukset ja logistiset solmukohdat.

TEN-T -liikenneverkkojen tavoitteena on parantaa rajat ylittavan ja jasen-
maiden sisdisen liikenteen sujuvuutta, lisdta tydpaikkojen ja palveluiden
saavutettavuutta ja tukea talouskasvua. Infrastruktuuri tahtéda myos liikkenteen
ymparistévaikutusten vahentdmiseen ja verkon kestavyyden parantamiseen. Venajan
Ukrainaan kdynnistaman hyokkayssodan myoéta Military Mobility ~teema on korostu-
nut liikenneverkkojen kehittdmisessa.

Vuonna 2024 paivitetty TEN-T-asetus maarittelee liikenneverkon ja vaatimukset sen
laadulle. Verkko koostuu kolmesta osasta:

» ydinverkosta, joka yhdistda solmukohtia ja on maara saada valmiiksi vuoteen
2030 mennessa,

+ laajennetusta ydinverkosta valmistuen vuoteen 2040 ja
+ koko alueen kattavasta verkosta vuoteen 2050 mennessa.

Liséksi asetus edellyttaa suurten lentoasemien yhdistamista rautatieverkostoon, rahti-
terminaalien laajentamista, kaupunkiliikenteen kestavien suunnitelmien kehittdémista
ja vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittamista.

Verkon infrastruktuurivaatimukset keskittyvit tehokkuuteen ja luotettavuu-
teen EU:n laajuisesti, edistden talouskehitystd ja kestavaa liikennetta. Tavoit-
teena on tukea paastdjen pienentamista ja varautumista ilmastonmuutokseen. Vaati-
mukset kattavat mm. rautatieliikenteen nopeuden, jossa ydinverkon junien on kyetta-
va kulkemaan véahintédan 160 km/h vuoteen 2040 mennessd, sekd Euroopan rautatie-
liikenteen hallintajérjestelméan (ERTMS) kayttodnoton, mika lisaa turvallisuutta ja
tehokkuutta.

Ramboll
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3.2 Yhteydet Eurooppaan

Pohjois-Pohjanmaa kytkeytyy Eurooppaan TEN-T -liikenneverkon solmu-
pisteiden ja eurooppalaisten ydinverkon liikennekdytavien: Pohjanmeri -
Itdmeri ja Skandinavia- Vdlimeri -liikennekdytévien kautta.

Solm 1 hdat

ITientoasema ja satama kuuluvat euroopanlaajuiseen TEN-T -ydinverkkoon.
Raahen satama ja Kuusamon lentokentta puolestaan TEN-T kattavaan verkkoon.

Pohjanmeri-Itameri -liikennekaytava

Valtatie 4 ja paarata kytkevat Pohjois-Pohjanmaan ja Oulun seudun osaksi Pohjan-
meri - Baltian kaytévaa, joka ulottuu Pohjanmeren satamista Belgiassa, Alankomaissa
ja Saksassa Puolaan jatkuen Liettuan, Latvian ja Viron kautta Helsinkiin ja Ouluun
Suomessa seka Luledon Ruotsissa. Kaytava kasittad rautatiet, tiet, lentokentat,
satamat, Road-Rail terminaalit (RRT), sisdvesireitit ja yhteydet Euroopan merireiteille.
Kaytavan merkittavin projekti on Rail Baltica, eurooppalaisen raideleveyden rautatie-
linja, joka yhdistaa Viron, Latvian ja Liettuan Puolaan ja loput EU:sta.

Skandinavia - Valimeri -liikennekaytava

Oulun seutu kytkeytyy (maantie ja rata) pohjoissuunnassa osaksi Eurooppalaista
Skandinavia - Vélimeri -liikennekdytavaa. Kéytava edustaa keskeista pohjois-eteld-
akselia Euroopan taloudelle ja ulottuu Pohjois-Suomesta, -Ruotsista ja -Norjasta
Tanskan, Saksan ja Itavallan kautta Eteld-Italian Vélimeren rannikolle ja edelleen
meritse Maltaan.

Kaytava kasittda rautatie- ja tieosuuksia seka meriyhteyksid, ja se muodostaa rungon
Peramerenkaaren alueen liikennejarjestelmélle ulottuen myds Norjan puolelle
Narvikiin.
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3.3 Liikennejarjestelma -
tieliilkenne

valtakunnall | Besti merkittavia paateita etta paikallisia teita. Tieverkon laajuus ja
laajasti koko tieverkkoa hyddyntavé elinkeinorakenne haastavat tienpitajaa seka
kehittamisen etta liikenneverkon hoidon ja yllapidon kannalta.

Pohjois-Panmaan tieverkko on laaja ja monipuolinen, kattaen seka
|

Valtatie 4 on koko Suomen eteld-pohjoissuuntainen runkoyhteys, osa Euroo-
panlaajuista ydinverkkoa ja eurooppalaisia Skandinavia - Valimeri ja Pohjanmeri -
Itédmeri -liilkkennekaytéavia. Lilkennemaarat Oulun seudulla ovat valtakunnallistikin
merkittévia koko Haarasillalta aina Kemiin ulottuvalla osuudella, jossa myds raskaan
liikenteen maara on merkittava. Valtatie ei kaikilta osin tédyta TEN-T ydinverkon teille
asetettua vaatimustasoa. Kehittdmistarpeita pohjoiseen suuntautuvassa liikenteessa
on erityisesti Iin kohdalla ja etelan suunnassa Pulkkila - Haarasilta valilla.

Rannikon suunnassa valtatie 8, osana Oulu - Vaasa yhteysvilid, yhdistaa
Oulun ja Raahen tydssdkdyntialueet japn merkittéva elinkeinoeldman yhteys
eteldisten pohjalaismaakuntien maakuntd3Jeskukgiin ja niiden satamiin.
Nykytilanteessa tien palvelutaso ei tayta péév'ayl setuksen eika TEN-T kattavan
verkon mukaisia vaatimuksia. Kehittamistarpeita on koko Oulu - Vaasa vélilla, mutta
erityisesti Limingan kohdalla, jossa on tarpeen sovittaa yhteen pitkamatkaisen ja
paikallisen liikenteen tarpeita seka maankayttoa.

Valtatiet 20 ja 22 ovat maakunnan poikittaiset runkoyhteydet, joiden roolit
kuitenkin ovat erilaiset. Valtatien 20 merkitys korostuu Oulun kaupunkiseudun
tydssakaynti-liikenteen yhteytena ja Koillismaalle Pudasjarven, Taivalkosken ja
Kuusamon suun-nan matkailulle. Valtatie 22 puolestaan on maakuntakeskusten
valinen paatieyhteys, jonka merkitpgson korkea sekd tydssékaynnille ettad
elinkeinoelaman kuljetuksille.

Kantatie 86 tarjoaa rannikon suuntaisen sisémaayhteyden eteldan ja yhdistaa
Ylivieskan seutukunnan Oulun seudulle.
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3.4 Liikennejarjestelma - junaliikenne

Helsingista Oulun kautta Rovaniemelle ulottuva padrata muodostaa Suomen .
henkil6junaliikenteen merkittdvimmaén runkoyhteyden ja rata on osa Kaukolukentegn matkﬁt vuonna 2023 Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2023
eurooppalaista TEN-T ydinverkkoa ja Pohjanmeri-Itameri -liikennekaytavaa. WhieensaiLy LiGiml:matkaa Yhteensa 27 miljoonaa tonnia ja 8 miljardia tonnikilometria
Paarata yhdistéa maakunnan naapurimaakuntakeskuksiin Kokkolaan ja Rovaniemelle,
paakaupunkiseudulle seka nopeasti kehittyvéalle Tampereen seudulle. Nykytilanteessa
paarata palvelee pitkdmatkaista henkildliikenne. Kaynnissa oleva Tornio-Haaparanta-
valin sahkdistys avaa mahdollisuuden rajat ylittédvan junaliikenteen yhteyksien
kehittamiseen.

sz Rataoitise lnwt sotiavat s
B o rooson i et
hetomnaa (1000 tomia)
Lareet
UIKE tetoresicimaj
Sasicanesio

™ m

Tavarajunien maara Tampere-Oulu rataosalla on suurin Kokkolan ja Oulun
valilla ja tonneissa mitattuna erityisesti Raahen ja Kokkolan vilisella osuu-
della. Vendjan Ukrainaan kaynnistdman hyodkkaysota on heijastunut myods
raideliikenteen kuljetuksiin ja junakuljetukset ovat vahentyneet Pohjanmaalla kaikilla
rataosilla. Pdaradan merkitys Suomen huoltovarmuudelle korostuu uudessa
geopoliittisessa tilanteessa ja Suomen NATO:oon liittymisen myota.

Pdaradan merkittavimmat kehittamistarpeet Pohjois-Pohjanmaalla kohdistu-
vat Liminka-Oulu rataosuudelle seka Oulun ratapihan kehittamiseen.

Liminka-Oulu osuudelle suunnitellaan kaksoisraidetta Tampereen ja Oulun vélisen
radan valityskyvyn parantamiseksi ja nopean henkil6- ja tavaraliikenteen yhteen-
sovittamisen helpottamiseksi. Rataosalla on suuri merkitys niin tavara- kuin henkil6-
liikenteenkin kannalta. Tavaraliikenne suuntautuu pdaosin Kokkolan, Raahen ja Oulun
satamiin seka Pietarsaaren Alholmaan ja tarve on edelleen vahva vaikka kuljetukset
Raahesta Oulun kautta Kontiomaelle ulottuvalla osuudella ovatkin vahentyneet.

Oulun litkennepaikka on henkildliikenteen paateasema seka tarkea vaihtoasema ja o
tavaraliikenteen valtakunnallisesti merkittava jarjestelyratapiha. Hankkeen " o \Y4
tavoitteena on ratapihan toiminnallisuuden parantaminen seka henkildliikenteen i3S ) 20 Vaylavirasto m ovaviaste
palvelutason parantaminen. Oulu - Liminka kaksoisraiteen suunnittelu ulottuu 21208 e 110 1755 s Trafikledsverket 212000

henkilératapihan etelapaahan.
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3 . 5 Liikkumisen nYKyt| Ia . sisempi kaupunkialue z yor Aaael
. ulompi kaupunkialue ? ;'

L
1 ' -
=1 kaupungin kehysalue 7:;2
Pohjajs-Pohjanmaan yhdyskuntarakenne heijastuu vahvasti liikkumiseen. . .
Valt unnallisen henkildliikennetutkimuksen alueluokituksen mukaan kaupunkimais- maaseudun palkalllskeskukset
ta ja laajempaa siihen tukeutuvaa seudullista rakennetta on Oulun ja Raahen X . X
seudulla, muun alueen lukeutuessa padosin harvaan asutun maaseudun luokkaan . kaupungln laheinen maaseutu
lukuun ottamatta Kuusamon aluetta, joka kuuluu luokkaan maaseudun
paikalliskeskus ja ydinmaaseutu. ydinmaaseutu Cn:
Henkilbauton valttamétén suuressa osaa maakuntaa ja sen osuus liikenne- .
suoritteesta (kuljettaja ja matkustaja) on Oulun ydinkeskustaa lukuun ottamatta 70 - harvaan asuttu maaseutu

75 % liikennesuoritteesta (65 - 76 % matkoista).

Joukkoliikenteen suoriteosuus nousee merkittavaksi lIdhinna Oulun seudulla,
jossa tulosten mukaan ulommalla kaupunkialueella ja kaupungin kehysalueella sen

osuus nousee noin 10%:iin (5 % matkoista). Muualla alueella ja maaseudun paikallis- ) e

keskuksissa suoriteosuus vaihtelee 3-5 %:iin (1 - 5 % matkoista).

Jalgnkulun ja pyoradilyn suoriteosuus kummallakin vaihtelee harvaan asutun
ma dun 1%:sta kaupunkialueilla havaittuun 3 - 4 %:n osuuteen. Matkoista o ==
laske na jalankulun osuus vaihtelee 13 - 33 %:iin (Oulun seutu HLT 2021: 20 %)

- o4
- ey ‘o

osuus matkasuoriteesta

ja pyorailyn 6 = 11%:iin (Oulun seutu HLT 2021: 18 %) . Valtakunnallisesti pyorailyn
osuus matkoista on suhteellisesti suurin maaseudun paikalliskeskuksissa.

Maakuntatasolla arjen sujuvuus edellyttia vield pitkdan henkiloautoa, ellei locpoalve kouporsaloeebpiioepabalie” ey Tnmemess by feem
harvaan asuttujen alueiden paikalliskeskusten joukkoliikennetté onnistuta muutta- Il T
a . J N p‘ J_ A . B muy 4% 1% 2% 2% 3% 3% 3% 3%
maan kutsuliikennetyyppiseksi. Kulkutapakohtaiset matkasuoritteet osoittavat etta hankioauto, — 15% prerey pron Py % 0% Ty prvn
kavely ja pyoraily eivat pysty vastaamaan nykyisin havaittaviin liikkumistarpeisiin. matkustaja
henkilsatito, - 39% 64% 64% 84% 73% 62% T0% 57%
Kévelyn @3 pyérdilyn vahvinta osa-aluetta ovat kaupunkikeskustat, ulompi fulettol,
joukkoliikenne Wl 36% 12% 12% 3% 5% 4% 3% 18%

kaupun E alue, niiden kehysalueet sekd maaseudun paikalliskeskukset, joissa T v o T T - ™ 2%
olosuhteita ja turvallisuuspuutteita poistamalla voidaan luoda edellytykset kayton Jatankulka 2% % 3% 3% 2% 2% 1% 3%
lisdantymiselle.
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3.6 Liikenneturvallisuus

Pohjois-Pohjanmaalla toteutetaan jatkuvaa, suunnitelmallista ja laaja-alaista
liikenneturvallisuustyo6ta toimijamallin kautta. Toimijatyolla tavoitellaan liikenne-
turvallisuuden arvostuksen nékyvaa kasvattamista ja hyvinvoinnin edistamista
viisaalla ja turvallisella liikkumisella. Pohjois-Pohjanmaan jokaisessa kunnassa toimii
liitkenneturvallisuusryhma. Kuntien ryhmiin osallistuvat muun muassa Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus, Liikenneturva, alueen pelastuslaitokset ja poliisi. Kuntien
liitkenpeturvallisuusryhmaét kokoo vahintaan kaksi kertaa vuodessa.

aikavalilla liikennekuolemien trendi on ollut Pohjois-Pohjanmaalla laskeva.
mukaan tieliikennekuolemien maéra oli Pohjois-
Pohjanmaalla vuotta 2022 pienempi.

, mutta

loukkaantuneiden mé&aréan kymmenen vuoden trendi on kuitenkin selvasti laskeva.
Noin kolmasosa Ioukkaaﬁ ta oli 15-24-vuotiaita ja yli puolet loukkaantuneista
liikkui henkildautolla.

Valtakunnallisena liikenneturvallisuusvisiona on, etté kaikki likennemuodot ovat
vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenkaéan tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa. Tieliikenteen osalta Suomi on myds sitoutunut muiden EU-
maiden kanssa tavoittelemaan kuolemien ja vakavien loukkaantumisten vahentamista
puolella vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessd. Valtakunnallinen liikenne-
turvallisuusvisio ja tielilkennettd koskevat vélitavoitteet ohjaavat myds Pohjois-
Pohjanmaan liikenneturvallisuustyoté kohti vuoden 2050 nollavisiota.
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4. VISIO JA KEHITTAMISTAVOITTEET

lilkennejérjestelmésuunnitelman tavoitteet ja toimintalinjat on péivitetty
ottaen lahtdékohdaksi edellisen suunnitelman tavoitteet ja toimintalinjat. Niitd on
muokattu ottaen huomioon erityisesti seuraavat nakdékulmat:

- Toimintaymparistén muuttuminen
- Valtakunnallisen liikennepolitiikan linjaukset (Liikenne 12-suunnitelman paivitys)
- Alueellisen vuoropuhelun palaute

Tavoitteet kertovat miten visiota kohti menn&an. Ne ottavat huomioon
maakunnan eripdspiirteet ja kytkeytyvat myds valtakunnantason tavoitteisiin.
Liikennejarjestd an kehittaminen edellyttaa pitkajanteisyytta ja jatkuvuutta koska
varsinkin isojen kehittamishankkeiden toteutuminen vaatii useiden vuosien jatkuvaa
ja systemaattista edistamista. Taman vuoksi tavoitteita on muokattu vain
keskeisimpien muutosten huomioimiseksi.

Toimintalinjat tarkentavat tavoitteita, ja ohjaavat toimenpiteiden valinnassa.
Toimintalinjat muodostavat myds yleisemman tason ohjeistuksen alueen kaupunkien
ja kuntien omalle lilkennejérjestelméan kehittamistydlle.

Karkihankkeet ja toimenpiteet liittyvat havaittujen ongelmien lieventamiseen
/ poistamiseen tai olosuhteiden kehittamiseen. Toimenpiteen valitaan niiden
vaikutf§jvuuden ja toteutusvalmiuden perusteella. Toimenpiteet kasittdvat seka
liken aylien ettd lilkennepalvelujen toteutusta ja edistamista seka
toimintamallien, mm. yhteistyén parantamista.

Ramboll
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4.1 Pohjoinen vahvemmin osaksi lantisen
Euroopan liikenneverkkoa

Liikennejdrjestelmdn kehityksella on suuri merkitys Pohjois-Pohjanmaan ja
laajemman Perdmerenkaaren alueelle. Perémerenkaari muodostaa talousalueen,
jonka rooli on nousussa teollisuuden ja lilkenteen seka tietotaidon alueeksi. Alue on
jatkossa myds keskeinen huoltovarmuuden ja talouskasvun kannalta molemmissa
maissa.

TEN-T-verkon liikenneyhteydet luovat edellytykset alueen saavutettavuuden
parantumiselle Euroopassa. Sijainti Pohjanmeri - Itdmeri ja Skandinavia - Valimeri
-liilkennekéaytéavien varrella tarjoavat mahdollisuuksia hyddyntaa EU-rahoituksia
kehittamisessa.

Maakuntakeskus Oulu toimii alueen keskeiseni liikkennesolmuna turvaten
kotimaan ja kansainvélisen saavutettavuuden sujuvien lento-, juna- ja
tieliikenneyhteyksien myéta. Oulu on yksi seitsemasta MAL-kaupunkiseudusta ja
samalla myods TEN-T liikennepolitiikan mukainen kaupunkisolmu. MAL-
kaupunkiseutujen rooli on keskeinen kansallisten liikenteen ja maankaytén
kehittamistavoitteiden s 7‘ amisessa.

Oulun lentoasema, Oufun ja Raahen satamat ja EU:n ydinverkkoihin kuuluvat
padrata ja valtatie 4 ovat keskeiset Euroopan tasolla nakyvat liikennejarjes-
telmdn osat. Satamien rooli korostuu my®ds huoltovarmuuden ja sotilaallisen
liikkuvuuden nakékulmista. Huoltovarmuus jassotilaallinen liikkuvuus korostavat myds
rata- ja tieyhteyksien kehittamista Perémeraaren vaikutuspiirissa.

Ramboll
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4.2 Liikennejarjestelma tukee elinkeinoelaman kilpailukykya,
vihrean siirtyman hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta

Pohjois-Pohjanmaan monipuolinen elinkeinorakenne haastaa liikennejarjes-

telmd@a monin tavoin. Raskaan teollisuuden raaka-ainekuljetukset tuotantolaitoksille

edellyttavat kotimaan runkoyhteyksien ja alemman tieverkon toimivuutta kaikissa
tilanteissa. Lopputuotteiden vienti maailmalle puolestaan edellyttaa satamien ja
tavaraterminaalien hyvaa saavutettavuutta ja toimivuutta seka riittévaa kapasiteettia
ja toimintavarmuutta seka meriliilkenteessa etta raideliikenteessa.

Henkiloliikenteessa puolestaan korostuu saavutettavuus seka kotimaassa
etta kansainvalisesti. Kansainvalisesti toimivat teollisuus- ja ICT-yritykset
edellyttdvat sujuvia ja nopeita lentoliikenneyhteyksia paamarkkina-alueilla.
Vastaavasti matkailussa kansainvélisten lentamiseen tukeutuvien matkailijoiden
maara on kasvussa.

Tydvoiman saatavuus ja osaamisen yllapito ovat keskeisia haasteita, joihin
alueen yritykset ja toimijat pyrkivat vastaamaan eri strategioin. Liikennejarjestelmén
rooli tydvoiman liikkuvuuden turvaamisessa on keskeinen. Toimivan ja luotettavan
liikenneinfran liséksi tarvitaan toimivia julkisen liikenteen palveluja paikallisessa ja
seudullisessa linja-autoliikenteessa seka pitempimatkaisessa henkildjunaliikenteessa.

Elinkeinoelaman kilpailukyky ja tasapainoinen aluerakenne edellyttavat yli-
maakunnallisten puri kuntakeskuksiin ulottuvien yhteyksien toimi-
vuutta kaikissa tilanteissa seka hyvaa paakaupunkiseudun saavutettavuutta.
Keskeisimmat ylimadlfunnalliset yhteydet ovat samalla myds TEN-T kattavan verkon
osia ja edistévat samalla myos kansallisen ja EU-tason liikennepolitiikan tavoitteiden

saavuttamista.

Ramboll
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Kuva: Koko Pohjoisenn investointipotentiaali, tilannekuva 2023 (Pohjoisen alueen
investointipotentiaali, Lapin kauppakamari 8/2023).
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4.3 Liikennejarjestelma mahdollistaa turvallisen ja kestavan liikkkumisen
normaalioloissa ja sailyttda toimintakykynsa myds poikkeusoloissa.

Lilkenne 12 -suunnitelman tavoitteissa korostuvat toimivuus, turvallisuus ja
kestdvyys. Toimivuuteen ja turvallisuuteen voidaan vaikuttaa infran kehittémisen
ohella liikenteen ohjauksen ja hallinnan, hoidon ja ylldpidon seka pistemaisten pahim-
pien ongelmien ja puutteiden poistamisella.

Olemassa olevan vayldinfran kunto on pidettava tasolla, jolla tarvittavat ylla-
pito- ja korvausinvestoinnit voidaan toteuttaa suunnitelmallisesti ja oikea-aikaisesti.
Alemman tieverkon hoidon ja kunnon tulee vastata alkutuotannon ja raaka-
ainekuljetusten tarpeita sekd asukkaiden paivittdisen saavutettavuuden yllépitamista.

Véayldverkkoon kidytettdvissa olevat resurssit on turvattava ja ne on suunnatta-
va aiempaa voimakkaammin ottaen huomioon niiden tehokkuus eri toimintaympéris-
toissa. Talldin paateiden merkitys korostuu ja alemman tieverkon osalta kohdentami-
sessa on otettava huomioon merkitys elinkeinoeldman kuljetuksille ja asukkaille.

Liikennejarjestelman toimivuuden ja turvallisuuden varmistaminen muuttu-
vissa tilanteissa edellyttaa erityisesti liikkenneinformaatioon, hairidtiedotukseen ja
hairidtilanteiden hallintaan sekéd my6s olemassa olevan vdyldinfran kunnon yllapitoon
liittyvia toimenpiteitd. Toimintavarmuuden yllépito edellyttad varautumista poikkeus-
tilanteisiin toimintamalleja ja varareitteja kehittamalla.

Liikenneturvallisuuden keskiossa on valtakunnallisen liikenneturvallisuus-
strategian mukaisesti kokonaisvaltainen lahestymistapa liikenneturvallisuuteen
seka esitettyjen tavoitteiden ja strategisten linjausten edistdminen.

Kestdva kehityksen osalta painopiste on paastojen vahentamisessd, mutta
liséksi edistetadn kierto- ja jakamistalouden kdyténtoja lilkenteessa seké otetaan
huomioon infrahankkeiden vaikutukset luontokatoon. 90 % kotimaan liikenteen kasvi-
huonekaasupéaastoistad aiheutuu tieliikenteesta (henkildautoista 54 % ja kuorma-
autoista 32 %). Henkildliikenteen paastoista yli kaksi kolmasosaa aiheutuu kaupunki-
seutujen sisdisista alle 50 kilometrin matkoista ja reilu 10 % yli 100 kilometrin
matkoista. Tehokkainta on pyrkia edistémaan kestévien kulkutapojen kayttoa
kaupunkiseuduilla ja pyrkid edistamaan siirtymaa junaliikenteeseen pitkdmatkaisessa
Renkiloliikenteessa ja kuljetuksissa.

Rahoitusohjelma womes ssam

Kehyskausi 2025-2028

Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
Paatoksenteon on perustuttava tietoon

Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava

Liikenneturvallisuus- T =
visiona on, etta kaikki Asenteiden on muututtava lilkkenteessa

liikennemuodot ovat

vuoteen 2050 mennessa Liikennejarj
niin turvallisia, ettei
kenenkaan tarvitse
kuolla tai loukkaantua
vakavasti liikenteessa. 27
Lainsaadannon on edistettava turvallisuutta

jasen 1 0sien on oltava turvallisia

Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta
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4.4 Liikennejarjestelma mahdollistaa kestavat matkaketjut seka tyo-
matkaliikenteessa etta tarkeimpien matkailukeskusten saavuttamisessa.

Kestavien matkaketjujen tarkeys korostuu liikkenteen paastotavoitteiden ja
eri kdyttdjaryhmien liikkkumismahdollisuuksien turvaamisessa. Valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman visiossa “tydmatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeis-
sa, tydssakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla paaasiassa kestavilla kulku-
tavoilla”.

Matkaketjujen kehittamistd tarkastellaan kolmesta nakokulmasta: tyossa-
kdyntialueiden tasolla, maakunnan sisdisen liikkumisen tarpeista ja matkailukeskus-
ten saavuttamisen kannalta. Matkaketjujen kayton edellytys on eri liikennemuotojen
tai saman lilkkennemuodon vélisten vaihtojen sujuvuus ja luotettavuus, helposti
saatavilla oleva ja luotettava informaatio. Matkaketjut kehittéminen edellyttavat
yhteyksien, solmu- ja vaihtopisteiden seka lippu- ja informaatiojarjestelmien
kehittdmista.

Haasteena on paikallisten/seudullisten, maakuntatason ja valtakunnallisten
liikennepalvelujen yhteensovittaminen siten etta se palvelee kaikkia eri
kayttajaryhmien peita. Paikallis-/seutuliikenteen suunnittelun lahtékohtana on
saanndllisen tyt’)s'aynnin ja opiskelun tarpeet. Maakunnan sisaisten yhteyksien
lahtdkohtana on yhteyksien mahdollistaminen yleensa ja asioinnin nakékulmasta.
Valtakunnallisten yhteyksien tulee palvella ensisijassa tydasiointia seka vapaa-aikaa
ja matkailua.

Paikallis- ja seututasolla matkaketjujen edistamisessa korostuu liityntamahdollisuus
pyoralla ja omalla autolla seka vaihtojen saumattomuus. Maakuntatason sisdisessa
liikenteessa korostuu liityntdmahdollisuus autolla ja aikataulujen sopivuus paivan
aikana tapahtuvassa liikenteessd. Matkailun kannalta keskeisté on runkoliikenteen
kulkutapojen, lentamisen, junaliikenteen ja bussiliikenteen aikataulujen ja tarjonnan
yhteensovittaminen seké yhteisen informaation helppo saatavuus

Ramboll 28



Sivu: 28

m Numero: 1Tekija: A030311 Aihe: Korostus Paivamadra: 27.9.2024 12.36.38




5. KARKITOIMENPITEET

2

Seuraavilla sivuilla on kuvattu Pohjois-Ra 'anmaane"arjestelmén paaliikenne-
vayliin kohdistuvat oimenpiteet imintalinjoittain ryhmiteltyna ja esitetty
niiden:

» perustelut suhteessa Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmésuunnitelman
tavoitteisiin

+ Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteisiin ja suunnitelman toimeenpanoa ohjaaviin
linjauksiin, niilta osin kuin vaikutuksia on kuvattu Vaylaviraston hankekorteissa.

» Tilanne (suunnittelu- ja toteutusvalmius) suhteessa toteutus- ja rahoitusohjelmiin.

Karkitoimenpiteet kasittavat infrahankkeiden suunnittelu- ja toteutusvalmiuden
parantamista sekad varsinaisia infran toteutustoimenpiteita.

Karkitoimenpiteiden jalkeen on esitetty muut maakuntatasolla edistettavat
aihepiirit sekd ehdotuksia laadittavista tarkemmista suunnitelmista ja toiminta-
mallien kehittamisesta, joilla voidaan edistdd maakunnan liikennejarjestelméan
toimivuutta sovittujen tavoitteiden mukaisesti.
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ksi Euroopan liikenneverkkoa

In osa

joinen vahvemmi

1. Poh

Karkitoimenpiteet

Oulun vaylan
sisimmaén osan
leventaminen

Valtatie 4: Iin
keskustaaja-
man ohikulku-
tien suunnitte-
lun kdynnista-
minen ja
toteutus

Oulu-Laurila-
radan perus-
parannus

Lentokentédn-
tietad (Mt 815)
parannetaan ja
eri kulkumuo-
toja palvelevia
matkaketjuja
kehitetaan.

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme

resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.

Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen

seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita.

Arviointi tavoitteisiin ndhden

T1: Oulun satama on TEN-T -ydinverkon satama ja yhdistda siten maakuntaa
laajemman alueen osaksi eurooppalaista liilkennejarjestelmaa

T2: Satama palvelee laajasti alueen elinkeinoeldn raaka-aine ja lopputuotekuljetuksia
ja tarjoaa elinkeinoelamalle kustannustehokkaan reitin léntiseen Eurooppaan.

3=

T1: Tieosa kuuluu Suomen maanteiden paavayliin ja on osa TEN-T ydinverkon Pohjan-
meri-Itdmeri- ja Scanmed -liikennekaytavia ja Peramerenkaaren liikennejarjestelmaa.
NATO-yhteisty6 ja huoltovarmuuden parantaminen ovat lisénneet tien merkitysta.
Valtatie 4 on Suomen tarkein pohjois-eteldsuuntainen tieyhteys. Oulu-Kemi yhteys-
valin liikkenneongelmat korostuvat paivittaisessa liikenteessa, ja edellyttavat tien paran-
tamisﬁehittémistoimenpiteillé poistetaan yhteysvalin pahimmat lilkkenneongelmat ja

n elinkeinoelaman ja muun liikenteen paivittaiset liikkumistarpeet.

E: eiériesteli iarantaa iaikalliste

T1: Parantaa Euroopan TEN-T -ydinverkkokaytavan palvelutasoa, kun kdynnissa oleva
Laurila-Tornio-Haaparanta valin sdhkoistys valmistuu. Rataosa on osa Peréamerenkaa-
ren liikkennejérjestelm&a, jonka merkitys tavaraliikenteen ja huoltovarmuuden kannalta
on lisddntynyt huomattavasti NATO-yhteistyon myota. Pohjois-Suomessa on suunnit-
teilla merkittévia metséa- ja kaivosteollisuuden investointeja, jotka toteutuessaan lisaa-
vat merkittavasti rautatiekuljetuksia tuotantolaitoksiin ja satamiin.

T2: Rataosa palvelee vihrean siirtymén investointihankkeiden kuljetuksia.

T3: Rataosa on erityisen tarkea henkildliikenteelle ja yhdistéa Oulun ja Rovaniemen
maakuntakeskukset. Laurila-Tornio-Haaparanta sahkdistyksen valmistuminen mahdol-
listaa henkildjunaliikenteen kdynnistamisen Haaparannalle ja Ruotsin puolen juniin.

T1: Oulun lentoasema on TEN-T -verkon lentoasema, joka tarjoaa yhteydet Helsinki-
Vantaan lentoaseman kautta Eurooppaan ja muualle maailmaan. Liséksi asemalta on
muutamia suoria kansainvalisid yhteyksia. Lentoasema on keskeinen koko Perameren-
kaaren liikennejarjestelman ja elinkeinoelaman nakokulmasta. Lentoliikenteesta riippu-
vaisten yritysten liikevaihto on ldhes 23 mrd.€.

T2: Hankkeella ei ole vaikutuksia pohjavesiin, luonnonymparistodn eiké suojelu-
kohteisiin.

T3: Lentoasema palvelee laajasti koko maakunnan ja osin myds naapurimaakuntien
(Lappi, Keski-Pohjanmaa) asukkaita ja yrityksia.

Toimivuus ja turvallisuus

« Hanke varmistaa alusliikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta seka parantaa kuljetusten
tehokkuutta.

Kestavyys

« Parantaa nykyisen sataman kayttoastetta

Toimivuus ja turvallisuus:

* Vt 4 yhteysvalin Oulu-Kemi liikenteen suju-
vuus, turvallisuus ja matka-aikojen ennustet-
tavuus paranevat.

« Elinkeinoeldman, matkailun ja Pohjois-Suo-
men kaivoskuljetusten sujuvuus ja liikenndi-
tavyys paranevat.

« Erikoiskuljetusten sujuvuus paranee (SEKV)

Kestdvyys

« Iin taajaman liikenneolosuhteet paranevat.

Toimivuus:

+ Mahdollistetaan elinkeinoeldman investointien
vaatimien rautatiekuljetuksien lisdéntyminen

» Vahennetdan TEN-T ydinverkon pullon-
kauloja, etenkin hairictilanteissa.

Turvallisuus:

« Tasoristeysturvallisuuden parantaminen

Kestdvyys

+ Mahdollistetaan rataosan kunnossapidon
liilkenteen lisaantyessa ja korjausvelka
pienenee.

Toimivuus ja turvallisuus:

« Parantaa liilkenteen sujuvuutta, turvallisuutta
ja tasoliittymien toimivuutta.

« Parantaa lentoaseman ja Hailuodon ty6-
matkaliikenteen toimintavarmuutta, matka-
aikojen ennustettavuutta seka Oulun ja Kem-
peleen maankayton kehittamisedellytyksia.

Kestdvyys

L12 tavoitteet Toimenpiteen
tilanne

Vaylaviraston
suunnittelu-
ohjelmassa
2024-2027,
suunnittelu ei
viela kaynnissa.

Vt 4 Iin ohikulku-
tien tiesuunnitel-
man laatiminen

osana Oulun
seudun MAL-
sopimusta
2024-2027

Kaynnissa: Oulu
- Keminmaa -
osuudella
ratasiltojen
uusimis- ja
korjaustoita.
Suunnitelmat:
1 tiesuunnitelma
ja 2 ratasuunni-
telmaa hyvak-
syttavana 2024.

Tie- ja rakennus-
suunnitelmat
valmiit, vaatii
rahoituspaatok-
sen




Sivu: 30

= Numero: 1Tekija: A030311 Aihe: Tarralappu Paivamaara: 27.9.2024 12.48.35
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Karkitoimenpiteet

kehittaminen
vaiheittain

Kaksoisraide
Liminka-Oulu
toteuttaminen

Raahen vdyldan
syventaminen

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme

resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.

Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen

seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita.

Arviointi tavoitteisiin ndhden

T1: Valtatie 4 on Suomen tarkein eteld-pohjoissuuntainen tie ja se kuuluu S en
maanteiden paavayliin ja on osa TEN-T ydinverkon Pohjanmeri — Itameri —
lilkennekaytava. Se on my0ds osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa (SEKV) ja raskaan
liilkenteen osuus on huomattavan korkea. Valtatie 4 on Suomen térkein tavarakuljetusten
valtatie, jota kayttavét niin ulkomaankaupan kuin kotimaan kuljetukset, joten sen
merkitys elinkeinoelamaén kilpailukyvylle on merkittava.

T2: Valtatie 4 muodostaa Pohjois-Pohjanmaan eteldosan sisémaassa etela-pohjois-
suuntaisen tuulivoimakuljetusten paareitin, joka yhdistaa rannikolta sissmaahan kulkevat
paareitit toisiinsa. Sen varrella on useita tulevia tuulivoima-alueita. Tieosalle on
suunniteltu myds raskaan liikenteen tauko- ja latausalueita.

T3: Merkittavin osa henkiloliikenteestd on pitkamatkaista liilkennetta ja liikennem
ovat suurimmillaan kesalla, talven lomakausina ja viikonloppuisin, jolloin matkai

kayttavat tieta. Tie palvelee merkittévasti myos saannollista linja-autojen reittiliikennetta.

T1: Osuudelle suunnitellaan kaksoisraide Tampereen ja Oulun valisen radan valityskyvyn
parantamiseksi ja nopean henkildliikenteen ja hitaamman tavaraliikenteen yhteen-
sovittamisen helpottamiseksi. Parantaa myds VR:n suunnitteilla olevan Haaparantaan
kaynnistyvan henkildjunaliikenteen olosuhteita. Kaksoisraideosuus vahentaa hairio-
herkkyyttd ja parantaa siten myds huoltovarmuutta etel&-pohjoissuuntaisessa
liikenteessa.

T2: Liséksi pyritddn vahentamaan Liminka-Oulu valilla esiintyvid melu- ja tarindongelmia.
T3: Henkildliikenteessé yhteys palvelee pitkdmatkaista tydasiointi- ja tydsséa-
kayntiliilkennettd maakuntakeskusten Oulu- Kokkola-Sein&djoki-Tampere valilla.

T1: Raahen satama kuuluu EU:n TEN-T kattavaan verkkoon ja palvelee myds
Peramerenkaaren alueen tarpeita. Hankkeen tavoitteena on turvata Raahen
terastehtaiden kustannustehokkaat raaka-aine ja tuotekuljetukset tulevaisuudessa seka
varmistaa Raahen sataman kehittémisedellytykset jatkossa.

T2: Ruoppauksen aiheuttamat luontovaikutukset ovat negatiivisia.

T3: Ei vaikutuksia henkildliikenteeseen.

Toimivuus:

« Tavoitetilan toimenpiteet parantavat
valtatieliikenteen sujuvuutta lyhentavat
matka-aikaa seké vahentavat
héirioherkkyytta.

Turvallisuus:

« Henkilévahinkoihin johtavat
lilkenneonnettomuudet vahenevat vuoden
2040 liikennetilanteessa & % verrattuna
nykytilanteeseen ja kuol aan johtavat
onnettomuudet 27 %.

Kestdvyys

« Linja-autoliikenteen olosuhteet ja jarjestelyt
paranevat

Toimivuus

« Rataosan valityskyky paranee ja
hairioherkkyys vahenee

Turvallisuus

Toimivuus

+ Hanke turvaisi Raahen teréastehtaiden
kustannustehokkaat raaka-aine ja
tuotekuljetukset tulevaisuudessa

Turvallisuus

« Vaylan parantaminen parantaa meriliikenteen
turvallisuutta

Kestdvyys

L12 tavoitteet Toimenpiteen
[EL T

Valtatien 4
kehittaminen
valilla Pyhajarvi -
Pulkkila -
toimenpideselvi-
tys valmistunut
2023.
Seuraavana
vaiheena
tiesuunnitelma
laatiminen.

Suunnittelu
kaynnissa:

Ratasuunnitelma
tulee nahtaville
syksylld 2024 ja
hyvéaksyttavaksi
2025.

032. Edellyttas
yleissuunnittelua
seka vesilupa-
hakemusta.
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Karkitoimenpiteet

Valtatie 4:
Pulkkila—Haa-
ransilta-vélin
kehittaminen
vaiheittain

Valtatien 8
kehittaminen
vililla Vaasa-
Oulu

Valtatie 22

vililla Oulu-
Kajaani: tien
parantamis-
toimenpiteet

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme
resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.
Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen
seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita.

Arviointi tavoitteisiin ndhden

+ T1: Tieosa kuuluu Suomen maanteiden paavayliin ja on osa TEN-T
Pohjanmeri - Itameri -liikennekadytavaa ja Peramerenkaaren liiken
Tien merkitys on lisdantynyt huomattavasti NATO-yhteistyon ja huol
nakdkulmista Venajan kaynnistettya hyokkayssodan Ukrainaan. Valtatie 4 on Suomen
tarkein pohjois-etelasuuntainen tieyhteys. Kehittéamistoimenpiteilla saadaan poistettua
yhteysvaélin pahimmat liilkenne-ongelmat ja turvattua elinkeinoeldman ja muun
liikenteen paivittaiset liikkkumistarpeet.

o T2 -

o s

T1: Valtatie 8 kuuluu EU:n TEN-T kattavaan verkkoon. Tie yhdist&da lansirannikon
kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille
suuntautuville kuljetuksille.
T2: Rannikkovydhykkeelld, erityisesti satamiin liittyen on useita vihrean sii an
investointihankkeita, joiden kuljetuksia ja tarpeita tie palvelee seka rakennus- etta
tuotantovaiheessa.

T3: Tie palvelee tievarren kaupunkien ja taajamien tydssakaynti- ja asiointhteyksié.

T1:Tielld on tarkea merkitys kuntien elinvoimaisuudelle seka alueen yritysten toimintaan
ja kilpailukykyyn. Yhtmerkittévé myos tavaraliikenteelle, josta osa kulkee
rataverkolla.

28 =

T3: Valtatie 22 yhdistdé Kainuun ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntakeskukset Oulun ja
Kajaanin. Tie on valtakunnallinen matkailutie (Tervantie). Oulun ja Muhoksen valisella
osuudella tyématkaliikenteen osuus on suuri.

Toimivuus ja turvallisuus

» Pulkkila-Haarasilta -vélin kehittamisella
liikenneturvallisuus paranee, liikenteen
sujuvuus ja ennakoitavuus paranee

« Tavoitteena on parantaa yhteysvalin
elinkeinoelamankuljetusten toiminta-
varmuutta, matka-aikojen ennustetta-vuutta
ja erikoiskuljetusten sujuvuutta

Kestavyys

« (meluhaitat asutukselle véhenevit ja
pohjavesien pilaantumisriski pienenee)

Toimivuus ja turvallisuus

» Liikenneturvallisuus, liikenteen sujuvuus ja
ennakoitavuus paranevat. Tien nopeustaso
nostetaan vastaamaan paavaylaasetusta.

Kestdvyys

« Joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet paranevat.

Toimivuus ja turvallisuus

« Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat
Tien leventaminen parantaa ja
yhdenmukaistaa valtatien yhteysvalin
laatutason

« Henkildautoliikenteen sujuvuus paranee ja
yhteysvalin matka-aika lyhenee

Kestavyys

« Joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet paranevat.

» Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain

2 tavoitteet menpiteen
lanne

Vt 4 Pulkkila -
Haurukyla jatku-
van ohituskaista-
tien tiesuunnitel-
maa on esitetty
Vaylavirastolle
suunnittelu-
tarpeeksi vuosille
2026-2028.

Vt 4 Haurukyla-
Haaransilta valilla
tarpeen laatia

YVA ja erissuun-

nitelma.

Seuraava
suunnitteluvaihe
on toimenpide-
selvityksen laati-
minen vuonna
2025.

Osa suunnitel-
mista mukana
Vaylaviraston
investointi-
ohjelmassa
2025-2032.
Valtatie 22 Oulu
—-Kajaani kehitta-
misselvitys
valmistunut
2024. Yksittaisia
parantamis-
suunnitelmia
valmiina ja
kaynnissa ko.
tieosuudella.
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Karkitoimenpiteet

Ratasuunnitte-
lun kdynnista-

Liminka

Valtatien 8
kehittaminen
paavaylana:
kehitetadan tieta
Limingan
kohdalla ja
linjataan tie
Limingassa
maankadyttoa
tukevasti

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme

resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.

Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen

seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmén tarpeita.

Arviointi tavoitteisiin ndhden

T1: Toimenpiteet vahentavat liikenteen hairioherkkyytta ja niista hyotyy tavar:
toimivuuden paranemisen kautta.

T2: Raideliikenteen olosuhteiden ja hairioherkkyyden véaheneminen paran
junaliikenteen kilpailukykya. Mahdollinen ldhijunaliikenne vahentaa yksit
siitd aiheutuvia paastoja.

T3: Henkiloliikenteessé yhteys palvelee pitkdmatkaista tyoasiointi- ja tyossa-
kayntiliilkennettd maakuntakeskusten Oulu-Kokkola-Sein&joki-Tampere valilla.
Mahdollinen lahijunaliikenne parantaisi siihen tukeutuvien alueiden asukkaiden
liilkkumismahdollisuuksia.

T1: Valtatie 8 kuuluu EU:n TEN-T kattavaan verkkoon. Tie yhdistaa lansirannikon
kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin kotimaan sisaisille ja ulkomaille
suuntautuville kuljetuksille.

T2: Rannikkovyohykkeelld, erityisesti satamiin liittyen, on useita vihrean siirt:
investointihankkeita, joiden kuljetuksia tie palvelee seka rakennus- etta

tuotantovaiheessa.

T3: Tie palvelee tievarren kaupunkien ja taajamien tydssakaynti- ja asiointhteyksié.
Tiejarjestelyt tukevat kunnan maankayton kehittamisajatuksja-jia mahdollistavat Limingan
keskusta-alueen toimintojen kehittémisen ypajtatien molemmsEhuolin. Liikkuminen
asemakaava-alueen sisalld esimerkiksi asulueiden ja keskustan valilld on sujuvaa ja

turvallista eika edellyta valtatien liikenteen Sekaan poikkeamista.

2 tavoitteet Toimenpiteen
tilanne

« Hairioherkkyyden vaheneminen parantaa
toimivuutta

Turvallisuus

Kestavyys

+ Mahdolli
liikkumistg

ahijunaliikenne liséa kestavaa

Toimivuus ja turvallisuus

« Toimenpiteilld parannetaan
lilkenneturvallisuutta ja liilkenteen sujuvuutta
ja ennakoitavuutta seka nostetaan valtatien
nopeustasoa vastaamaan paavayldasetusta.

Kestavyys

» Joukkoliikenteen seka jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet paranevat.

+ Maakayton yhteensovittaminen

Kankaan ja
Hirvinevan
ratasuunnitelmat
valmistuneet
loppuvuodesta
2023.

Vt 4/ vt 8
tiesuunnitelmaa
Limingan koh-
dalla on esitetty
Vaylavirastolle
suunnittelu-
tarpeeksi vuosille
2026-2028.
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Karkitoimenpiteet

Valtatie 27

Valtatien 20
Korvenkyla-
Kiimi
suunnittelu ja
toteutus
vaiheittain

Valtatie 20
valilla Kiiminki-
Kuusamo
toimenpide-
selvitys

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme

resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.

Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen

seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita.

Arviointi tavoitteisiin ndhden

RiE =

T2: Silta palvelee vihreén siirtymén investointihankkeiden kuljetuksia

T3: Sillan parantaminen poistaa tieliikenteen liikennoitédvyysongelmat, mahdoll@aa
erikoiskuljetukset sillalla seka parantaa myds myos rautatiekuljetusten edellytyksia.
Paikallisessa liilkkumisessa kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat.

8 ja palvelee Koillismaan
elinkeinoeldman tarpeita Oulun seudun tuotantolaitoksiin, satamaan ja lentoasemalle
suuntautuvassa liikenteessa.

T2: Mahdolliset uuteen maastokdytédvaan linjattavat osuudet véhentavat luonnon
monimuotoisuutta. Parantaa erityisesti autoilun olosuhteita ja liséa ajosuoritetta.
Liikenteen sujuvoituminen vahentaa paastoja vertailutilanteeseen ndhden. Meluntorjunta
vahent&a asutukseen kohdistuvia liikennemeluhaittoja ja parantaa asuinviihtyisyytta.
Pohjaveden suojaus vahentda pohjaveden saastumisriskia.

T3: Oulu - Kuusamo palvelee seudullista tydmatka- ja asiointiliikennetta, Koillismaalle
suuntautuvaa pitkamatkaista liikennettéd seka elinkeinoelaman kuljetuksia. Tie on myds
tarkea matkailuliikenteen reitti. Hanke parantaa merkittavasti Oulu - Kiiminki valin ty6- ja
asiointiliikenteen sujuvuutta poistaen paivittdiset ruuhkat. Hanke lyhentda matka-aikoja,
parantaa lilkenneturvallisuutta sekd vahentaa pohjaveden saastumisriskia ja
liikennemeluhaittoja.

T1: Tieyhteys yhdistda maakunnan itdiset alueet Oulun lentoasemaan ja kehittyvalle
Peramerenkaaren vyohykkeelle.

T2:

T3: Tie edistaa seutukeskusten saavutettavuutta ja palvelee elinkeinoelamén kuljetuksia.
Yhteys on keskeinen matkailuliikenteen yhteys Pudasjarven ja Kuusamon
matkailukohteisiin.

Toimivuus ja turvallisuus

+ Uuden sillan rakentaminen parantaa
liikenteen toimivuutta seka
liilkenneturvallisuutta.

+ Lisaksi uusi silta mahdollistaa
erikoiskuljetukset sillan yli ja uuden sillan
kaikki silta-aukot tayttavat aukean tilan
ulottuman eli ATU-vaatimukset.

« Lisaksi uuden sillan silta-aukko raiteella RO01
mahdollistaa raiteen toimimisen
suurkuljetusraiteena.

Kestdvyys

« Sillan parantaminen parantaa kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita.

Toimivuus ja turvallisuus

« Korvenkyla-Kiiminki -valin liikenteen
sujuvuus, liittymien toimivuus ja
lilkenneturvallisuus paranevat merkittavasti.

« Paivittaiset ruuhkat ja liikenteen pullonkaulat
saadaan poistettua ja matka-aikojen
ennustettavuus paranee.

Kestdvyys

« Maankayton kehittamisedellytykset
paranevat.

« Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden olosuhteet,
liikenneturvallisuus ja joukkoliikenteen
toimintaedellytykset paranevat.

Ei hankekorttia-

Vaylaviraston
investointiohjel
massa 2025-
2032 maanteiden
kehittamishank-
keena. Odottaa
rahoituspaatosta.

YVA- ja YS-
laatiminen kayn-
nissd, valmistuvat
2025.
Tiesuunnitelman
laatiminen on
esitetty aloitetta-
vaksi yleis-
suunnitelman
valmistumisen
jalkeen osana
Oulun seudun
MAL-sopimusta
2024-2027.

Seuraava
suunnitteluvaihe
on toimenpide-
selvityksen
laatiminen
vuosina 2025-
2026.
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4. Liikenn
matkaliikenteessa etta tarke

Karkitoimenpiteet

Oulun asema-
keskus ja henki-
Ioratapiha

Toteutetaan ja
kehitetadn
asemakeskuk-
sia Liminka-
Kempele-Oulu-
Ii

Tavoite 1 (T1):
Tavoite 2 (T2):

Tavoite 3 (T3):

ylittévaa yhteistyota

Edistamme Suomen kilpailukykyé ja erityisesti Perémeren alueen rajat

Luomme valmiuksia vihredn siirtyméan hankkeille ja vastaamme

resurssiviisaus-, paasté- ja luonnon monimuotoisuustavoitteisiin.

Turvaamme eri kayttajaryhmien liikkkumis- ja kuljetustarpeet painottaen

seutukeskusten saavutettavuutta ja elinkeinoeldmaén tarpeita.

T1: Oulun rautatieasema on TEN-T ydinverkkoon kuuluvien ScanMed- ja Pohjanmeri-
Itéameri lilkennekaytdvien raideliikenteen asema ja Helsingistd-Ouluun ulottuvan paaradan
paatepiste.

T2: Hanke edistaa junaan ja juna-bussi matkaketjuihin perustuvaa kesta
vahentaa auton kayton tarvetta.

T3: Ratapihan toimivuuden parantaminen parantaa henkiljunaliikenteen toimivuutta ja
kayttoedellytyksia. Matkakeskus luo edellytykset sujuvien matkaketjujen kehittamiselle
muualle maakuntaan ja Oulun lentoasemalle

liikkkumista ja

T1: Toimenpide parantaa alueen tyovoiman liikkuvuutta junaliikenteeseen tukeutuen jos
tarjonta saadaan sovitettua lilkkkumistarpeeseen.

T2: Hanke edistaa junaan ja juna-bussi matkaketjuihin perustuvaa kestavaa liikkumista ja
vahent&a auton kayton tarvetta.

T3: Luo edellytyksia lahijunaliikenteen kdynnistamiselle. Mahdollinen I&hijunaliikenne
parantaisi siihen tukeutuvien alueiden asukkaiden liikkumismahdollisuuksia.

L12 tavoitteet

Toimivuus

+ Ratapihan toiminnallisuus tehostuu
kapasiteetti kasvaa

Turvallisuus

« Parantaa ratapihan turvallisuutta

Kestdvyys

« Henkildliikenteen palvelutaso paranee

+ Maakayton yhteensovittaminen

Toimivuus

« Parantaa junaliikenteen toimintaedellytyksia
ja mahdollistaa junamatkustuksen
lisaédntymisen

Turvallisuus

+ Parantaa asema-alueiden
kokonaisturvallisuutta

Kestdvyys

« Luo edellytyksia lahijunaliikenteen
kaynnistamiselle.

suunnittelu-
ohjelmassa
2024-2027.
Oulun henkil6-
ratapihan kehi-
tyshanke on
esitetty aloitetta-
vaksi osana
Oulun seudun
MAL-sopimusta
2024-2027.

Oulun seudun
MAL-sopimuk-
sessa 2024~
2027 esitetaan
rahoitusta seisak-
keiden suunnitte-
lua ja mahdollisia
investointeja
varten. Rahoitus
rilppuvainen
jatksuunnittelun
tuloksista.
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5.1 Pohjoinen vahvemmin osaksi lantisen Euroopan liikenneverkkoa

- muut toimenpiteet

Edistamisteemat ja periaatteet

¢ Tehd&dan vai amistyota Raahen sataman seka Oulun
lentoaseman staminen osaksi TEN-T-ydinverkkoa.

¢ Koordinoidaan valtakunnallista edunvalvontaa alueen ja
naapurimaakuntien kanssa.

* Pohjois-Pohjanmaan lentoasemien lentoliikenteen reittien vuoro-
tarjonnan parantaminen seka liikematkustuksen (Oulun lentoasema)
ettd matkailun (Kuusamon lentoasema) osalta ja kansainvélisten suorien
reittien avaaminen sidosryhmien kanssa.

* Edistetddn Peramerenkaaren alueen ja Pohjois-Pohjanmaan rajat
ylittdvien julkisen liikenteen matkaketjujen toimivuutta.

* Selvitetaan ja hyodynnetadan aktiivisesti uusia vaihtoehtoisia
rahoitusmahdollisuuksia. (CEF, Pohjoismaiset rahoituskanavat, Naton
yhteisrahoitusmekanismit).

* Edistetddn Pohjoisen liikennestrategia 2036 -tyodssa esit
kehittamishankkeita (Vt 21, vt 4 Oulu-Kemi-Rovaniemi-UtsjoKi,
ratayhteys Oulu-Tornio/Rovaniemi) Suomen ja Ruotsin valisten yhteyksien
seka Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin vuorovaikutuksen parantamiseksi.

RAMBOGLL

Suunnitelmat ja toimintamallien kehittaminen:

rémerenkaaren liikennejarjestelméan ja alueelta alkavien jatko-
yhteyksien kehittamistarpeiden koordinoinnin vahvistaminen
Suomengda Ruotsin alueellisten toimijoiden, valtionhallinnon edustajien ja
elinkein 1dmén edustajien kanssa.

Peramerenkaaren liikennejarjestelman tilannekuvan parantaminen.
Selvitetaén rajat ylittavan liilkenteen kysynnan (henkildliikenne ja kulje-
tukset) maara ja suuntautuminen.

Laaditaan Peramerenkaaren alueen logistiikkasuunnitelma, jossa
tunnistetaan alueen kuljetusten ja termimaalien kehittédmismahdollisuudet
ja yhteistydn kehittdamismahdollisuudet.

Laaditaan vaihtoehtoisten kéytti:ivoimienEIahitt&misperiaatteet

=8

Peramerenkaaren alueelle yhteistydssa Ruotsin kanssa sujuvien rajat g

ylittdvien maantiekuljetusten mahdollistamiseksi kayttévoimamurroksen
edetessa.

Selvitetdaan sdhkoisen lentamisen mahdollisuuksia erityisesti pohjoi-
sen alueen poikittaissuuntaisen liikkkumisen helpottamisessa.

Vt 4 Oulu-Kemi-Rovaniemi-Utsjoki ja ratayhteys Oulu- E
Tornio/Rovaniemi suunnitelimavalmiuden parantaminen.
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5.2 Liikennejarjestelma tukee elinkeinoelaman kilpailukykya, vihrean siirtyman
hankkeita ja tasapainoista aluerakennetta - muut toimenpiteet

Edistamisteemat ja periaatteet Suunnitelmat ja toimintamallien kehittaminen:
¢ Pohjois-Pohjanmaan satamien talvimerenkulun edellytysten * Kehitetadan toimintamalli, jolla parannetaan teollisten toimijoiden
varmistaminen toimivan jaganmurron ja vaylamaksupolitiikan avulla. investointihankkeisiin liittyvien liikennejarjestelmavaikutusten
tunnistamista.

* Edistetddn vaylaverkon hoidon ja yllapidon rahoituksen kasvua.
Pohjois-Pohjanmaalla elinkeinoeldaman ja asumisen tarpeet kohdistuvat
koko vaylaverkolle. Erityishuomiota kiinnitetaan talvikunnossapitoon ja
raskaiden kuljetusten kannalta kriittisiin siltoihin.

¢ Satamien takamaayhteyksien kehittamistarpeiden tunnistaminen.
Selvitetaan lilkennejarjestelman kehittamistarpeet sujuvien kuljetusten
varmistamiseksi ottaen lisaksi huomioon huoltovarmuuteen ja sotilaalliseen
lilkkumiseen liittyvat erityisnakdkulmat.

¢ Lentoliikenneyhteydet Helsinkiin ja suorat yhteydet ulkomaille e Erikoiskuljetusverkon tarkistaminen vastaamaan geopolittisen

varmistetaan aktiivisella yhteisty6lla. tilanteen ja teollisten investointien aiheuttamia kuljetustarpeita.

» Erikoiskuljetusverkon (SEKV) kehittéminen. e Parannetaan liikennejérjestelmén hiirionsietokykyéa tunnistamalla

¢ Tunnistetaan ja hyodynnetaan kaksoiskayttoon liittyvat mahdolli- kuljetusten kannalta kriittiset yhteydet ja laatimalla niille varareitti-
suudet kehittamisessa. Sotilaallinen liikkuvuus edellyttaa kapasiteetil- suunnitelmat.
taan riittavia, kaksikayttdisia ja varmennettuja maa-, meri- ja ilmaliikenne-

e N A - e Laaditaan maakunnallinen logistiikkavisio osoittamaan seudun
vaylia, logistisia solmuja ja —keskuksia.

kuljetusketjujen keskeiset solmut ja yhteydet seka niihin liittyvat
¢ Tunnistetaan matkailuliikenteen paavayliin kohdistuvat tarpeet ja kehittamistarpeet.
otetaan niitd huomioon vaylien kunnossapidossa ja kehittamistarpeiden

maarittamisessa. ¢ Raskaan lilkenteen taukopaikkaselvitys, jossa tunnistetaan EU:n

vaatimuksia vastaavan taukopaikkaverkoston kehittémisedellytykset.
¢ Kalajoen satama merivdylan kehittaminen. Pohjois-Pohjanmaalla on useita raskaan liikenteen terminaaleja ja
solmupisteitd, jonka liséksi maakunnan kauttakulkevien kuljetusten maara

* Edistetddn Pohjoisen liikennestrategia 2036 -tydssa esitettyja on suuri

poikittaissuuntaisen liikenteen ja vt 5 kehittamishankkeita.
e Kestavan liikkumisen ja liikenneturvallisuuden kehittamistarpeiden E
maarittaminen matkailukeskusten ldheisella tieverkolla.

RAMBOGLL
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5.3 Liikennejarjestelma mahdollistaa turvallisen ja kestavan liikkumisen
normaalioloissa ja sailyttaa toimintakykynsa myos poikkeusoloissa - muut

toimenpiteet

Edistamisteemat ja periaatteet

e Edistetddn Oulun seudun MAL-sopimuksen mukaisia kehittamis-

ankkeita
ielilkenteen héirionhallinnan ja héiriétilanteiden tilannekuvan
kehittaminen yhteistydssa viranomaisten ja palvelutuottajien kesken.
¢ SOTE-alueiden kytkeminen osaksi liikennejarjestelmatyota.

¢ Edesautetaan sdahko- ja kaasukdyttoisten ajoneuvojen jakeluverkon
toteuttamista:. Huomioidaan vaihtoehtoisen polttoainejakelun ja
sahkolatauspisteiden tarpeet liikenteen- ja maankaytdn suunnittelussa.

* Edistetdan kestavan liikkkumisen kehittamismahdollisuuksia
yhdyskuntasuunnittelussa paastotavoitteiden saavuttamiseksi.
Kaavoituksella tiivistetédan ja eheytetdan nykyrakennetta ja ohjataan
asumista, tydpaikkoja ja palveluja joukkoliikenteen varteen, tehokkaan
joukkoliikenteen alueella ja solmujen ja asemien laheisyyteen.

¢ Rautatieliikenteen alueellinen kehittaminen. Edistetdadn Oulun seudun
ldhijunaliikenteen selvityksen toimenpiteita.

¢ Liikenneinfrastruktuurin kehittdmisessa otetaan huomioon
kokonaisturvallisuus ja vaikutukset huoltovarmuuteen.

¢ Edistetdadan maakunnan kuntakeskusten ja taajamien kavelyn- ja
pyorailyn investointien toteuttamista.

¢ Edistetddn Eurovelo-reitiston toteutumista ja turvallisuuden
parantamista sekd pyoramatkailun reitistéja kuntataajamien vélille.

RAMBOGLL

Suunnitelmat ja toimintamallien ke ttéiminen:

Laaditaan selvitys SOTE-alueiden kuljetustarpeista ja otetaan POHDE
mukaan maakunnalliseen liikennejarjestelmatydéryhmaan.

Hyddynnetddn aktiivisesti liikennehallinnon ja muiden toimijoiden
tukirahoitusta seutu- ja kuntatason kestavan lilkkkumisen hankkeiden
edistamiseksi (jalankulun- ja pyorailyn, paastdjen vahentamisen ja
vaihtoehtoisten kayttévoimien edistamistuet)

Kestdvan kehityksen laaja arviointi maankdyton suunnittelun ja g

liikennejarjestelmdn kehittamisessa. Otetaan huomioon liikkenne- ja
maankayttéhankkeiden arvioinnissa liikenteellisten ja taloudellisten
vaikutusten lisaksi kokonaisvaltaisesti myos sosiaaliset, ilmastovaikutukset
(paastot, ilmanlaatu) seka luontovaikutukset (luonnon monimuotoisuus).

Hyddynnetddn digitalisaation mahdollisuudet liikenteen
seurannassa, hallinnassa ja ohjauksessa. Niin saadaan ajantasaista
tietoa liikennejarjestelmén tilasta, voidaan ennakoida ja reagoida
hairidtilanteita ja valittaa tietoa kayttajille.

Kehitamme turvallisia, esteettomia ja viihtyisia kdvely- ja pyoraily-
ympadristéja ja kytkemme ne joukkoliikenteen matkaketjuihin.

Selvitetaan aktiivisesti digitalisaation ja erilaisten kutshjattujen
liikennepalvelujen mahdollisuuksia harvaan asutun maaseudun ja
pienempien kuntakeskusten joukkoliikenteen jarjestamisessa.
Toteutetaan aktiivisesti maakunnallista ja kunnallisia
liikenneturvallisuussuunnitelmia.

Jatketaan alueellista liikenneturvallisuusty6ta ja turvataan sen
resurssit (liilkenneturvallisuustoimija).

Selvitetddn voidaanko kdvelyn ja pyordilyn edistamistyo §
pienemmissa kunnissa kytkea osaksi alueellista
litkenneturvallisuustyota.
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5.4 Liikennejarjestelma mahdollistaa kestavat matkaketjut seka ty6-
matkaliikenteessa etta tarkeimpien matkailukeskusten saavuttamisessa - muut
toimenpiteet

Edistamisteemat ja periaatteet

Yhteen toimivien lippu- ja maksujarjestelmien kehittamisen ja
kayttoonoton edistaminen.

Priorisoidaan kestava liikkuminen matkaketjujen ja niihin liittyvan
liikenneinfrastruktuurin kehittdmisessa.

Matkaketjujen suunnittelussa otetaan huomioon tyo6-, opiskelu-,
asiointi- ja vapaa-ajanmatkaketjujen erilaiset tarpeet.

Toimivat matkaketjut eri liikennemuodoin. Lento-/Juna-asema - linja-
auto matkaketjujen tehostaminen.

Edistetaan monipaikkaisuutta parantamalla etdtyon
mahdollisuuksia. Riittédvan hyva julkinen liikenne yhdistettyna hyviin
tietoliikenneyhteyksiin mahdollistaa etatyon.

Parannetaan henkildliikenteen terminaalien ja pddpysdkkien
houkuttelevuutta ja toimivuutta.

RAMBOGLL

Suunnitelmat ja toimintamallien kehittaminen:

Selvitys digitalisaation tuomista mahdollisuuksista
matkustajainformaation tuottamiseksi.

Laaditaan maakuntatason selvitys joukkoliikenteen seutukeskusten
paaterminaalien ja kuntien padpys&dkkien palvelutason
kehittamisesta.

Neuvotellaan kaukojunien pysdhtymisestad Iissa ja Limingassa.

Kehitetddn joustavia (kysyntdohjattuja) liityntayhteyksia Oulun ja
Kuusamon lentoasemilta seka Oulun rautatieasemalta matkailu- ja
seutukeskuksiin.

Hyodynnetddn julkisesti tuettuja henkilokuljetusten palveluja myos
muilla matkoilla, erityisesti kaupunkiseutujen ulkopuolella

Parannetaan pyorailyn liityntapysakointia liikenteen solmupisteissa.

Laaditaan matkailukeskusten kestavan liikkumisen suunnitelmat,
joissa kuvataan ulkoisen saavutettavuuden lisaksi matkailukeskuksen
sisdisen lilkkkumisen kestavien liikkkumispalvelujen kehittamistoimet siten
ettd matkailijalta ei edellytetda omaa autoa.

=il
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6.

Ramboll

LIIKENNEJARJESTELMATASON VAIKUTUSTEN
ARVIOINTI TAVOITTEIDEN SUHTEEN

Tavoite 1: Edistamme Suomen kilpailukykya ja erityisesti Perameren alueen rajat ylittavaa yhteistyota.

Liikennejérjestelmésuunnitelman karkitoimenpiteet kohdistuvat padosin TEN-T -lilkenneverkolle, TEN-T -liikenneverkon solmupisteisiin ja paavaylaasetuksen
mukaisille paavaylille, joilla on erityisen suuri merkitys alueen omille ja Pohjois-Pohjanmaan kautta kulkeville elinkeinoeldmén kuljetuksille. Oulun lentoasema
on Suomen toiseksi vilkkain liikematkustuksen lentoasema ja aseman vaikutusalue ulottuu laajasti my6s naapurimaakuntiin. Oulun ja Raahen satamiin ja
satamayhteyksiin kohdj I t toimenpiteet ovat edellytys alueen elinkeinoeldman kuljetuksille. Paavdylien toimenpiteet parantavat erityisesti tie- ja raide-
liikenteen sujuvuutta jttavuutta hairidherkkyyden véhentyessa. Sujuvat ja luotettavat yhteydet parantavat alueen teollisten toimijoiden toimintaedelly-
tyksid. Valtatiet 4 ja 8, Oulun lentoasema seka Oulun ja Raahen satamat muodostavat Peramerenkaaren Suomen puolisen osuuden liikennejérjestelman run-
gon, joka osaltaan tukee koko Peramerenkaaren talousalueen vuorovaikutuksen vahvistumista. Elinkeinoelaman liikenteellisen toimintaymparistén paranemi-
nen yhdessé@ Peramerenkaaren alueen vuorovaikutuksen edellytysten paranemisen kanssa luovat edellytyksia maakunnan elinvoiman edelleen vahvistumiselle.

Tavoite 2: Luomme valmiuksia vihrean siirtyman hankkeille ja vastaamme resurssiviisaus-, paasto- ja luonnon
monimuotoisuustavoitteisiin

Raahen sataman seké valtateiden 4 ja 8 toimenpiteet parantavat erikoiskuljetusten, erityisesti tuulivoimaan liittyvien kuljetusten sujuvuutta. Myés muiden
raskaiden kuljetusten toimintaedellytykset paranevat ja luovat edellytyksia maakuntaan suunniteltujen vihrean siirtyman investointihankkeiden toteutumiselle.
P&aavaylien parantamistoimenpiteillda parannetaan liikenteen sujuvuutta ja raideliikenteen kilpailukykya. Tdma vahentaa jonkin verran liikenteestd aiheutuvia
paastéja sujuvamman liikennevirran, kulku- ja kuljetustapasiirtymien myo6td. Uusien infrahankkeiden rakentaminen kuitenkin kuluttaa luonnonvaroja ja
aiheuttaa rakentamisvaiheessa paastoja. Haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa resurssiviisailla valinnoilla rakentamisessa valitsemalla elinkaarivaikutuk-
siltaan tehokkaimpia raaka-aineita ja toteutusmalleja. My&s luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvat vaikutukset ovat ldhtokohtaisesti haitallisia, mutta myds
ne voidaan ottaa huomioon toteutuksessa siten, ettd vaikutukset ovat véhaisia tai parhaimmillaan jopa nettopositiivisia. Matkailukeskusten saavutettavuuden
parantaminen kestavilld matkaketjuilla alentaa matkailusta aiheutuvia paastoja.

Tavoite 3: Turvaamme eri kdyttdjaryhmien liikkumis- ja kuljetustarpeet painottaen seutukeskusten saavutettavuutta ja
elinkeinoelaman tarpeita

Kaksoisraideosuudet lisaavat ratakapasiteettia ja helpottavat siten henkilo- ja tavaraliikenteen yhteensovittamista seka mahdollistavat alueellisia junaliikenteen
hankkeita. Toimenpiteet parantavat tydssakayntiliikenteen ja matkailun toimintaedellytyksia padyhteysvaleilla. Seutu- ja paikalliskeskusten saavutettavuus
perustuu edelleen vahvasti henkildautoiluun, vaikka seutukeskusten ja Oulun valisia joukkoliikenneyhteyksia pyritéankin yllapitamaan. Alemman tieverkon
riittdavan kunnon ja hoitotason avulla yllapidetaan harvaan asutun maaseudun asukkaiden liikkumismahdollisuuksia. Seutu- ja paikalliskeskuksissa kestavan
liikkumisen edistaminen perustuu liikenneturvallisuusongelmien vahentamiseen.
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7. LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN TOTEUTUS JA

SEURANTAMALLI

Pohjois-Pohjanmaan liilkennejérjestelméatydryhma edistda suunnitelman toteutusta.
Seurannassa on oleellista kidydéa sdd@nndollistd vuoropuhelua sekd Oulun
seudun liikennejarjestelmatyoryhman etta naapurimaakuntien liikenne-
jarjestelmatyoryhmien kanssa.

Liikenne 12 -suunnitelma korostaa ylimaakunnallisen yhteistyén merkitysta ja
Pohjois-Pohjanmaan rooli uudessa geopoliittisessa tilanteessa on aiempaa vahvemmin
liikenteen vaélittdjamaakunta. Keskeisimmat ylimaakunnalliset kehittamistarpeet
on tunnistettu Pohjoisen liikennestrategia 2036 -suunnitelmassa. Suunnitelma
on pohjoisen alueen maakuntahallituksissa hyvaksytty alkusyksysta 2024 yhteisesti
edistettavaksi.

Osa maakunnallisestikin merkittévista liikennejidrjestelmén toimenpiteista
etenee MAL-sopimusmenettelyn kautta. Maakunnallisen liikennejarjestelmatyén
tehtdvéna on osaltaan tukea MAL-sopimukseen kirjattujen liikenteen toimenpiteiden
edistédmista.

Keskeinen osa Pohjois-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelman toteutusta on
pyrkia varmistamaan tarvittavien toimenpiteiden suunnitelmallinen toteutus-
valmius ja tarvittava rahoitus. Liikenne 12-suunnitelman rahoituksen I&dhtdékohtana
oleva julkisen talouden suunnitelma vuosille 2025-2028 on niukka ja kehittamiseen
kaytettavissa oleva rahoitus laskee oleellisesti aiempaan verrattuna. Merkittédva osa
lahivuosien tulevista kehittdmishankkeista on jo kirjattu hallitusohjelman maéaraaikai-
seen 4 miljardin euron investointiohjelmaan. Kansallisen kehittémisrahoituksen
niukkuudesta johtuen on oleellista edistaa tarvittavien toimenpiteiden suunnitelma-
valmiutta, jotta hankkeille voidaan hakea aktiivisesti rahoitusta EU:n rahoitus-
ohjelmista ja samalla luodaan valmiuksia seuraaviin hallitusohjelmaneuvotteluihin.

Tavoitteiden saavuttamista, erityisesti toimintalinjojen kolme ja nelja osalta,
voidaan edistda tarkempien suunnitelmien ja toimintamallien kehittamisen
avulla. N&ihin on l6ydettavissd helpommin rahoitusta myos liikennehallinnon
ulkopuolista kansallisista ja EU:n rahoitusohjelmista.
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8. ALUEELLISET ERITYIS-
PIIRTEET U

Pohjois-Pohjanmaan erityispiirteend on paaradan ja valtatien 4 merkittéava
rooli seka kotimaan eteld-pohjoissuunnan liikenteessa etta osana eurooppa-
laisia ydinverkon Pohjanmeri - Itdmeri ja Skandinavia - Vdlimeri -kdytavia.
Skandinavia - Valimeri liilkennekéytdva muodostaa samalla Perémerenkaaren lapi-
kulkevan runkoyhteyden ja Suomen eteldisimman maayhteyden muualle Eurooppaan.

Geopoliittisen tilanteen ja NATO-jasenyyden myoté koko Perdamerenkaaren
lilkennejarjestelmdn, mukaan lukien satamat, strateginen merkitys korostuu
sotilaallisen liikkuvuuden ja huoltovarmuuden nakoékulmasta.

Oulun lentoasema palvelee merkittdavasti Oulun talousaluetta laajempaa
aluetta aina naapurimaakuntiin asti, ja lentoasema onkin Suomen toiseksi suurin
liilkematkustuksen lentoasemana. Kuusamon lentoaseman rooli korostuu Koillismaan
ja Ita-Lapin matkailukohteiden saavuttamisessa.

Vaylanpitdjan nakokulmasta haasteena on laajan maakunnan aluerakenne, jossa
puolet maakunnan véestosta asuu 17 km etdisyydelld Rotuaarista. Maakunnan seutu-
keskukset ovat kaukana toisistaan ja maaseudulla asukastiheys on erittdin matala.
Tama edellyttaa koko laajan vdylaverkon ylldpitoa ja hoitoa samalla kun
Oulun kaupunkiseudulla on tarve investoida uusiin vayliin.

Oulun kaupunkiseutu on yksi seitseméastd MAL-kaupunkiseudusta, mika
toisaalta avaa mahdollisuuksia yhteiskehitykseen valtion kanssa, mutta samalla
sitouttaa kansallisiin ja EU:n kaupunkipolitiikan vaatimuksiin.
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